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Oberling J6zsef rendér ezredes jelenleg az Orszdgos Rendér-fékapitanysag (ORFK)
és a Baleset-megel6zési Bizottsag tigyvezet6 elndke, az ORFK Rendészeti Féigazgatosaga
Koézlekedésrendészeti Féosztalyanak vezetdje. 1989-ben a Budapesti Miiszaki Egyetem
Koézlekedésmérnoki karan szerzett okleveles gépészmérnoki diplomat. 1989 és 2004
kozott a Budapesti Rendér-fékapitanysagon és az Orszagos Rend6r-fékapitanysagon
dolgozott kiilonboz6 beosztasokban, 1996 és 2004 kozott az ORFK Baleset-megel6zési
Osztalyanak vezetdje, 2004 és 2008 kozott az Autdpalya-renddérség Parancsnoka. Ezt
kovetSen 2009-ig a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Stratégiai és Mddszertani igazgatdja.
2009-t6l az Orszagos Rendor-fokapitanysag Kozlekedésrendészeti Féosztalyanak vezetdje.

SUMMARY

At present Police Colonel Jozsef Oberling is the Executive Director of the National Accident
Prevention Committee and the Head of the Traffic Police Department at the National Police
Headquarters.

In 1989 he graduated as certified mechanical engineer from the Traffic Engineering Faculty
at the Budapest University of Technology. During the period of 1989 to 2004 he worked in
different positions at the Budapest as well as the National Police Headquarters as the Head of
the Accident Prevention Division from 1996 to 2004, and as the Commander of the Motorway
Police from 2004 to 2008. Afterwards, until 2009 he was the Strategic and Methodological
Director at the National Traffic Authority.

Since 2009 he has been the Head of the Traffic Police Department at the National Traffic
Headquarters.
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Szomoru aktualitast ad a beszélgetésiinknek a budapesti kozépiskolasok és tanaraik
tragikus veronai balesete. A sajtohirek szerint On és munkatarsai roviddel a baleset utan
a helyszinre érkeztek. Elvileg el6fordulhat, hogy soha nem tudjuk meg minden kétséget
kizaréan, mi okozhatta a balesetet?

Valoban eléfordulhat. Lehetséges, hogy nem keriil napvilagra olyan tény, amely a birdsag elétt
is bizonyithatéan megallja a helyét. A busz és vele a jarmii menetird-berendezése is gyakorlatilag
megsemmisiilt, igy jelen pillanatban nem all rendelkezésre olyan targyi bizonyiték, amely alata-
masztana a miszaki hibat. Nem volt ,.el6zménye” a balesetnek, mindenki békésen aludt, videdzott
a buszban, egybehangzdan azt allitottak a tulélék, hogy nem tapasztaltak semmi szokatlant,
csak a csattanasra emlékeznek. A vezetd részér6l sem tortént olyan hirtelen ellenreakcid, amely
egylégvesztéses vagy hirtelen defektet kdveten 6sztonosen, szinte automatikusan megtorténik.

Az olasz rendSrség mar napokkal a nyilvanossagra hozatal el6tt tudta, hogy a busz vezet6je
életben van, s 6 az egyik igen sulyos, valsigos dllapotban 1évé sériilt a veronai kérhazban. O lenne
az egyetlen olyan személy, aki valoban relevans informacidkat tudna szolgaltatni az okokrol. A
nyomozas eddigi adataibdl az a kovetkeztetés vonhato le, hogy a gépjarmi vezetGjével torténhetett
valami, akar rosszullét, akar elalvas.

Néhany nappal a balesetet kvetéen a magyar sajtoban napvilagot latott az a feltételezés,
hogy a baleset azért lehetett ilyen végzetes kimenetelii, mivel a feliiljaro oszlopa elé nem he-
lyeztek el egy ugynevezett kerékvet6t, amely képes lett volna megakadalyozni, hogy ennyire
stilyos iitkozés torténjen.

Az olasz sajtoban mar a baleset utini masodik napon tébben felvetették, hogy az a szalagkorlat,
amely az ttpalya hidpillér el6tti szakaszan talalhato, nem képes megfelelé védelmet nyujtani.
Nyilvan err6l is késziil majd szakért6i vélemény. A sors tragikus fintora, hogy a veronai baleset
utan néhany nappal az M1-es autopalyan tortént egy kisértetiesen hasonld baleset, csak ott nem
busz, hanem egy nyerges vontatd iitk6zétt a hidpillérnek. Ott sem volt kerékvetd, a jarm ott is
kigyulladt, és a vezetd bennégett a jarmiiben.

Az igen sulyos veronai baleset kapcsan vizsgalando tény, hogy a gazolajjal mikod6 busz az
titkozést kovet néhany masodpercen beliil kigyulladt.

Szeretném azonban hangsulyozni, hogy ezt és minden egyéb koriilményt az olasz kollégak
vizsgalnak, a magyar rend6rség csak segiteni tudja az 6 munkajukat.

Sziikségessé valhat-e a hazai szabalyozasi kornyezet modositasa, szigoritasa annak érde-
kében, hogy a jovoben elkeriilhetek legyenek a hasonlo silyos balesetek?

Igen, az oktatasért felel6s allamtitkar nyilatkozata szerint erre megvan a kormanyzati szan-
dék. Elhangzott példaul, hogy este 10-11 6ra és reggel 4 6ra koz6tt nem engednék a forgalomba
abuszokat, elkeriilendd azt, hogy esetleg faradtan vezessen a buszsofr. De eléfordulhat olyan
szigoritas is, hogy az ilyen utakat bonyolit6 jarmtveket kotelezéen fel kelljen szerelni savel-
hagydsra figyelmeztet6 eszkozzel vagy a gépjarmiivezetd elalvasa esetén jelz6 berendezéssel,
illetve tavolsagtarto elektronikai eszkozzel.
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A magyarorszagi személyi sériiléses balesetek szama - egy évtizednyi folyamatos csok-
kenés utan - 2013 6ta ismét emelkedik, s6t, 2014-2015-ben a halalos végii kozuti balesetek
szama is nétt. Mi lehet ennek az oka?

Valdban tortént némi megtorpanas, és az elmult harom évben bizonyos foku emelkedés
mutatkozik. Az elmult évtizedekben folyamatos volt a javulds: a legrosszabb baleseti adatokat
mutatd, 1990-es évhez képest — amikor 28 ezer koziti baleset tortént, és 2432-en vesztették
életiiket a balesetek soran az utakon - a javulds még igy is latvanyos. 2013-ban 15 691 bal-
esetet regisztraltunk, koziilitk 540 volt halalos kimeneteld. A szamokbdl latszik, hogy az
elmult két, két és fél évtized alatt negyedére csokkent a halalos balesetek szama. A 2016-0s
el6zetes adatok szerint, amelyek 16 506 kozuti balesetrdl és 556 halalos kimenetel(i kozuti
balesetrél szélnak, latszik, hogy a korabbi, igen magas balesetszam tovébbra sem jellemzé.

Véleményem szerint annak oka, hogy 2013 dta ismét romlott a baleseti helyzet, az,
hogy az allam [épéshatranyba keriilt. A 2008. januar elsejété] hatalyos objektiv felel6sség
bevezetésének célja az volt, hogy ne lehessen kibujni a felel6sségvallalas alol. 2008-tol
az addigi, 1100-1200-ro6l 2013-ra 540-re mérséklddott a haldlos kimenetel(i kozlekedési
balesetek szama. Az automatikus forgalomfeliigyeleti rendszert ugyanakkor csak masfél
éves csuszassal tudtuk tizembe allitani, de ahogy az tizembe helyezés megtortént, annak
hatékonysaga nagyon révid idén beliil megmutatkozott a sulyos személyi sériilések, illetve
halalos balesetek szamanak csokkenésében.

Mik voltak a koziti balesetek legfébb okai 2016-ban?

Ebben 20-25 éve nincs véltozas. A leggyakoribb ok tovabbra is a gyorshajtas — ami a kozati
balesetek 30-35 szazalékaért felel6s —, mintegy negyedrészét az elsébbségadas elmulasztasa
okozta, amit — 17 szazalékban - a kanyarodassal kapcsolatos szabalyok megszegése okoz.

A VEDA-rendszer - a Kéztti Intelligens Kamerahdlézat — bevezetésével napi 1 millié
jarm ellendrzése valt lehetségessé, és elég pontos képet tudunk alkotni a szabalyszeg6krol.
Valojaban kevesen vétenek a kozlekedési szabaly ellen - 90 szazalék folott van példaul a
biztonsagi 6vet haszndlok ardnya —, csak koriilbeliil minden ezredik jarmiivezetd szegi
meg a kozlekedési szabalyokat. Nehogy azt higgytik, hogy sokan vannak, legfeljebb sokkal
hangosabban hallatjak a hangjukat!

I 2008 ota csokkent a jarmiivek atlagos haladasi sebessége — ami
eros korrelaciot mutat a haldlos balesetek szamanak csokkenésével.

2008 6ta egyébként csokkent a jarmtivek atlagos haladasi sebessége — ami erds korrelaciot
mutat a haldlos balesetek szimanak cs6kkenésével —, és drasztikusan csokkent az extrém
gyorshajtok szama is. Kordbban nem volt ritka a 200 km/6ras sebesség a gyorshajtok korében.
Bér ma is vannak gyorshajtok, de 140-150/km/dras sebességgel mennek, nem extrém médon
gyorsan. Ennek kovetkezménye a halalos kimenetelt balesetek szamanak mérséklodése.
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Hogy allunk eurdpai unios 6sszehasonlitasban?

Nélunk évente 1 milli6 lakosra vetitve 60-65-en szenvednek haldlos kozlekedési balesetet,
ezzel a kozépmez6nyben helyezkediink el. Van olyan eurépai unids orszag, ahol sokkal ked-
vez3bb a helyzet - ilyen példaul Malta, amiben az orszag mérete és foldrajzi elhelyezkedése
is szerepet jatszik —, s van olyan is, ahol sokkal rosszabb helyzetet tiikkroznek az adatok. Az
utobbiak kozé tartozik Romania és Bulgaria.

Az elmult egy-két évtized tapasztalatai alapjan hogy latja, mennyire vagyunk szabaly-
kovetoek mi, magyarok? Kitapinthatd-e valamilyen pozitiv trend az egyes kozlekedési ki-
hagasok (ittas vezetés, gyorshajtas, piros jelzésnél torténo athajtas stb.) elkovetését illetéen?

A tendencia jo. Csak abban az esetben, ha a kornyezetiinkben szabalykovetGen autdznak,
betartjak a kozlekedési szabalyokat, ez kevésbé ttinik fel vagy kap publicitast. Csak a kisebbség -
mint mar utaltam ra, ezerbdl egy gépjarmuvezetd — az, aki megszegi a kozlekedési szabalyokat.

Magyarorszagon folyamatosan oregszik a gépjarmiipark, a jarmiivek atlagos
életkora mar megkozeliti a 14 évet. A balesetek szamanak ismételt emelkedésében
nem jatszhat-e ez is szerepet?

Ezis szerepel az okok kozott. Nem mindegy, hogy egy 600-as Trabantban vagy egy
600-as Mercedesben iiliink, amikor megtorténik az iitkozés. Kiilonbség van a légzsakok
meglétében, szamaban, elhelyezkedésében, a jarmi titkozéselnyel6 berendezésében
és még sok minden masban. Németorszagban vagy az Egyesiilt Kiralysagban sokkal
alacsonyabb a jarmupark atlagos életkora, de legalabb ilyen fontos, hogy egy balesetet
kovetéen mennyi id6n beliil és milyen egészségiigyi ellatdsban részesiilhet a sériilt. A
gyorsabb és magasabb szinvonald egészségiigyi ellatas novelheti a tulélési esélyeket.
E tekintetben egyébként erds kiilonbségek mutatkoznak Magyarorszagon a vidék és a
varosok ellatottsaga kozott.

Az utobbi években tobbszor is felmeriilt a sajtoban, hogy javithatna a biztonsa-
gosabb téli kozlekedést, ha bevezetnék a kotelez6 téligumi-hasznalatot. Vannak-e
ilyen tervek?

Ezzel kapcsolatosan nincs hivatalos renddrségi allaspont, csak a privat véleményemet
tudom elmondani. Nézetem szerint Magyarorszagon indokolt lenne november 15-e és
marcius 15-e kozott a téli gumi hasznalata, ha rajtam mulna, én kotelez6vé tenném.
Bizonyos id6jarasi kortilmények kozott akar masok kozlekedésbiztonsagat is ronthatja
az, aki nem téli gumival kozlekedik.

A leggyakoribb ellenérvek, hogy a varosban él6k nem tudjak hova tenni a nyari
hénapokban a téli gumit, illetve masoknal az ar kérdése dominal. Valéban vannak
olyan jarmtvezetdk, akik télen minddssze egyszer-kétszer iilnek autdba, s csupan
néhany kilométert vezetnek. Ez utobbiak helyzetét szabalyozassal vagy egyéb mdédon
meg lehetne oldani.
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A sajto az 6szi honapokban rendre felveti a vadbalesetek szamanak emelkedését.
Vannak esetleg errol adataik, illetve véleményiik szerint sziikség lehet-e arra, hogy
az eddiginél nagyobb szamban helyezzenek ki vadveszélyre figyelmeztetd tablakat?

A vadbaleset helyszinelése nem feladata a rend6rségnek, bar természetesen kérésre
kimegyiink, és rogzitjiik a torténteket. Szerencsére a vaddal torténd titkozés ritkan okoz
sulyos balesetet, egyes teriileteken, példaul a 67-es tton, Somogy megyében, Zalaban,
Négrad és Vas megyében gyakoribbak az ilyen esetek. Az érintett teriiletek megfelel6en
ki vannak tablazva, s az autdsok figyelmét megfelel6 modon felhivjak a vadak felbuk-
kanasanak lehetdségére.

Az autdpalyakon elvileg nem is bukkanhat fel erdei vad, ugyanakkor az orszag
tobb pontjan, példaul az M7-es autopalya bizonyos szakaszain szép szammal talalunk
vadveszélyre figyelmeztet6 tablat. Nem ellentmondas ez?

Adott teriileteken minden Ovintézkedés, keritések, védbfalak alkalmazasa mellett is
el6fordulhat vad felbukkandsa, mivel a felhajtoknal ezeket a védelmi rendszereket nem
alkalmazhatjak. Az autopdlya-kezel egyébként mas mdodokon, fényvisszaverd prizmak
elhelyezésével, illetve a jarmiitulajdonosok a gépjarmuvekre szerelt riasztéval nagy va-
l6szintiséggel ki tudjék sziirni ezt a veszélyforrast.

Az utdbbi években Magyarorszagon is meredeken emelkedik a varosokban bi-
ciklivel, illetve a segédmotor-kerékparral kozlekedék szama. Az autésok részérol
gyakorta hallani azt a vadat, hogy a kerékparosok nem ismerik, vagy nem tartjak be
a kozlekedési szabalyokat. Igazak ezek a felvetések?

Nem. Es a nemzetkézi statisztikak is azt mutatjék, hogy azokban az orszagokban,
ahol teljesen altalanos a kerékparos kozlekedés a varosokban is — mint Hollandiaban -,
elenyészé a biciklis balesetek szama. Az autdsok és a gyalogosok hozzaszoktak a bicik-
lisekhez, és odafigyelnek rajuk.

I Azokban az orszagokban, ahol teljesen altalanos a kerékparos
kozlekedés a varosokban is, elenyészo a biciklis balesetek szama.

A segédmotor-kerékparok esetében kissé mas a helyzet. Fontosnak tartanank, hogy ezek
ajarmuvek is rendelkezzenek rendszammal - az EU-orszagokban ez teljesen altalanos -,
igy lehetévé valna a jarmiivek és vezetSik azonositasa is, ha balesetet okoznak, s emellett
avagyonvédelem szempontjabdl is fontos lenne. Ehhez természetesen — ugyanugy, mint
a gépjarmiivek esetében - sziikség lenne egy kozhiteles nyilvéntartasra.
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