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A varosi kizlekedési kornyezetben a mikromobilitds jelentésen dtalakitja az emberek napi mozgdsat, egyut-
tal 1ij és stirgds infrastrukturdlis, biztonsdgi és szabdlyozoi kihivdsok elé dllitja a dontéshozokat. A megjele-
né uj kozlekedési eszkozok és haszndlati médok a biztositotdrsasagok szamdra is 1ij lehetdséget teremtenek.

Mit jelent
a mikromobilitas?

A mikromobilitds meglehetdsen sszetett fogalom, amely
a gyorsan fejlodé, vildgszerte egyre népszeriibb konnyt
jarmiivek sokasagahoz kapcsolddik, legyen szo ezen
jarmiivek magan-, vagy kozosségi hasznalatardl. Rendki-
viili népszertiségét jol szemléleti a kozosségi e-bicikli és

e-roller szolgaltat6 cégek szamanak gyors béviilése.

A Nemzetkozi Kozlekedési Forum (ITF) definicidja
szerint a mikromobilitds a személyek olyan eszkézokkel
és jarmtvekkel torténé kozlekedése, melyek stlya legfel-
jebb 350 kg, és amelyek sebessége nem haladja meg a 45
km/h értéket (ITE 2020).

A mikromobilitdas magaban foglalja a kizarolag emberi

hajtasa  jarmtvek, példaul kerékparok, korcsolyak,

gordeszkak és rollerek hasznalatat is.




A jarmuiivek besoroldsa

A mikrojdrmiivek (microvehicles) osztdilyozdsa nem egyértelmii. Ebbe a jarmiicsoportba tartoznak ugyanis
azok a teljesen motoros meghajtdsii, vagy rdsegitésti kozlekedési eszkozok is, melyek a hagyomdnyos gépjdr-
miiveknél konnyebbek, kisebbek, kisebb teljesitményiiek, ennél fogva lassabbak is. A kénnyti jarmiivek
tehat eltérd miikodési és biztonsagi jellemziokkel birnak, tobbségiik nem felel meg azoknak a meghatdroza-
soknak, melyeket a legtobb orszdg kozuti rendelkezési szabdlyai tartalmaznak.

Ezen jarmiivek szabédlyozasi szempontbél a legtobb Csoportositani tobb szempont szerint is lehet 6ket, példaul
orszdgban tehét a jarmivek és a jatékok kozott, a sziirke sulyuk és sebességiik alapjén (1. dbra).

zbénaba tartoznak, nincs még konszenzus a rendszerezé-
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1.dbra.

forrds: SAE international




A Nemzetkozi Kozlekedési Forum (ITF) a mikrojarmiveket sebességiik és tomegiik alapjan négy tipusba sorolja (2. dbra): Az

A tipusii mikrojarmuvek tomege legfeljebb 35 kg, és tapellatasuk (ha van) korlatozott, igy a jarmd sebessége nem haladja meg

a 25 km/h-t. Sok kerékpar, e-kerékpar, e-robogé és egyenstilyozd jarmi tartozik ebbe a kategoridba. A tobbi tipusba nagyobb

tomeg (B tipusii) vagy sebességli (C tipus), vagy nagyobb tomegti és sebességtli (D tipus) jarmuvek tartoznak. (ITE 2020).

MIKROMOBILITAS JAVASOLT OSZTALYOZASA

emberi erével hajtott
vagy elektromos rasegitési
maximum 25 km/h-ig

A mikromobilitasi
piac mérete

Tanulméanyok sora igazolja, hogy a fiatalabb generdciok
sokkal inkabb hajlandék a kiilonféle kozlekedési modok és
eszkozok kozotti valtasra, attol fiiggben, hogy melyik hatéko-
nyabb és gazdasagosabb. A Z-generacio tagjai (az 1995-2009
kozott sziiletettek) példaul az integralt, multimodalis kozleke-

elektromos rasegitési
maximum 25-45 km/h-ig
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2.dbra.

forrds: ITE, 2020

dést preferaljak a sajat tulajdont eszkozhasznalattal szem-
ben. (Frost&Sullivan, 2018) Az otthonrdl a megdlldig vagy a
megall6bol az iroddig valo eljutaskor kialakult rések — vagyis
a "last mile", utols6 kilométerek - athidalasara johetnek

szdba gyaloglas helyett az elektromos mikrojarmiivek.



A mikromobilitasi piac évek 6ta novekszik, ami a szolgaltatok és felhasznalok szamanak gyors emelkedésben, valamint az ezen
a teriileten indul startup vallalkozésok 4ltal gytijtott tdke nagységaban is tetten érheté. Az Egyesiilt Allamokban a mikromobi-
litas utazasszama 2017-r6l, 2018-ra — amikor a kozosségi e-rollerezés elindult - megduplazddott (85 milli6 utazas/év), ezzel az

e-rollerek forgalma feliilmulta a dokkol6éallomasokon alapuld kerékparmegoszt6 rendszerekét. (3. dbra, NACTO, 2018)

MIKROMOBILITAS UTAZASSZAMA 2018-BAN AZ EGYESULT ALLAMOKBAN
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3.dbra.

forrds: National Association of City Transportation Officials (NACTO) 2018

A P&S Intelligence jelentése (P&S Intelligence, 2019) szerint a globdlis mikromobilitasi piac 2018-ban 3 millidrd dollaros volt,
ami prognozisuk szerint 2025-re 9,8 millidrd dollarra né. Ez kozel 20 szazalékos éves novekedési iitemet jelentene. (4. dbra) A
kozosségi kerekpdarhasznalat vilagszerte a dokkoléallomas nélkiili megoldasok iranyaba fejlédik, a piacra 1épd 4j szereplék
szdma gyorsan nd. Az elsé e-roller megosztok 2017-ben jelentek meg az Egyesiilt Allamokban, olyan szolgéltatoktdl, mint a
Lime, a Bird vagy a Spin. A gyors novekedést kovetGen a nagy piaci szerepl6k — példaul az Uber - is megjelentek sajat
roller-megoszté szolgdltatdsaikkal, vagy felvasarlasba kezdtek. 2018-ra globélisan az e-roller flotta nagysdga 25 ezerre nétt, a

2017-es 8 ezerrdl. Eurépan beliil Spanyolorszag, Franciaorszag és Németorszag piaci részesedése nagyjabol 75%-os.



GLOBALIS MIKROMOBILITASI PIAC
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4. dbra.

forrds: P&S Intelligence

Szabalyozasuk Europaban

Az Eurdpai Unié 168/2013/EU rendelete harmonizdlt szabdlyokat hozott létre az L kategéridjii jarmiivek
tipusjovahagydsdra, referenciaként szolgdlva a tagdllamok szamdra. Ezek a két-, harom- és négykerekii
gépjarmiiveket foglaljdk magukba. Ide tartoznak a motoros kerékpdrok, a két- és haromkerekii segédmoto-
ros kerékparok, az oldalkocsis motorkerékpdarok, a konnyti és nehéz koziiti kvadok, valamint a kénnyii és
nehéz emelt teljesitményii kvadok. A rendelet az energiaforrdst, a sebességet, a hossziisdgot, a szélességet és
a magassdgot haszndlja osztdlyozdsi kritériumként.

Egyes mikrojarmiivek besorolhatdk az Lle kategoridba, az tigynevezett ,konnyti kétkerekii gépjarmiivek”
kozé, melyek hengeriirtartalma maximum 50 cm3, legnagyobb tervezett sebessége 45 km/h, legnagyobb
teljesitménye 4 000 W.

. Lle-A (motoros kerékpdrok): . Lle-B (kétkerekii segédmotoros kerékpdr):

a pedélozast elésegitd segédmeghajtassal felszerelt, pedal- barmilyen kétkerekd jarm{i, melynek sebessége meghalad-
hajtasunak tervezett (kettd, hérom-, vagy négykerekii) jaa25km/h-t, de nem éri el a 45 km/h-t, és a nett6 teljesit-
kerékparok, ahol a segédmeghajtas teljesitménye < 25 ménye legfeljebb 4 000 watt. Ide tartoznak a gyors
km/h jérmiisebességnél megsziinik, a legnagyobb folya- pedelec-ek.

matos névleges vagy hasznos teljesitmény < 1 000 W.



Léteznek olyan mikrojarmivek is, amelyek nem sorolha-

tok be az L1e kategoriaba, nevezetesen:

. az emberi erdvel hajtott jarmiivek, példaul kerék
parok, korcsolyak és rollerek,

. a pedelec kerékparok, vagyis az elektromos
rasegitésti kerékparok, maximum 25 km/h sebes
séggel és kiegészit6 elektromos motorral, amely-
nek maximalis folyamatos névleges teljesitménye
legfeljebb 250 watt lehet.

. az egyensulyozo jarmiivek és az iiléssel nem

felszerelt jarmiivek (példaul e-rollerek).
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Ami az egyes orszagok kozlekedési szabalyait illeti, az elektromos motorral felszerelt kiilonféle jarmtivek, igy a rollerek szabalyo-

zasa meglehetGsen toredezett Eurdpaban. Néhol - igy az Egyestilt Kiralysagban vagy Hollandiaban - a teljes tiltas érvényes rajuk:

nem hasznalhatok kozuti kozlekedésre, még a jardan sem, masutt a gyalogosoknak vagy az elektromos kerékparoknak megfele-

16 szabalyok szerint kozlekedhetnek és csak néhany orszagban vonatkoznak rajuk kiilon szabalyok vagy helyi rendeletek.

Németorszag

Azon kevés orszag kozé tartozik, ahol kidolgoztik
az e-rollerek és egyéb mikrojarmiivek haszndlatdra
vonatkozo szabdlyozdst. Az 1ij jogi keret 2019 juni-
usi létrehozdsa 6ta az EU-n beliil Németorszdgban
szolgdljik ki a legtobb vdrost kozosségi e-rollerek.

Az elektromos rollerek hasznalata 2019. junius 15-t6l engedélyezett a német utakon, ekkor fogadta el a szovetségi kormany a

kis elektromos jarmtivek kozuti forgalomban val6 részvételérdl szolo rendeletet (eKFV, 2019). A szabalyozas az e-rollereket a

gépjarmuvek kozé sorolja, azonban a gépjarmiivekre vonatkozo Osszes jog és kotelezettség nem érvényes rajuk. Példaul a

vezet6iknek nem kell engedéllyel rendelkeznitik, és bukosisakot sem kell viselniiik, ugyanakkor:

. érvényes felel¢sségbiztositassal kell rendelkezniiik,

. azonos alkoholfogyasztasi korlatozasok vonatkoz-
nak rjuk, mint a gépjarmtivezetdkre,

. 14 évnél id6sebbnek kell lennitik,

. a kerékparos infrastruktarat kell hasznalniuk, ha
van ilyen (és az utat, ha ilyen nem létezik) és

. a jardakat nem hasznalhatjak.

Az elektromos rollereknek meg kell felelniiik bizonyos

mtiszaki eléirasoknak:

. nem haladhatja meg a 0,70 méter szélességet,

1,40 méter magassagot és 2,00 méter hosszisagot,

. nem haladhatja meg az 55 kg-ot (vezet6 nélkil),

tervezett sebessége legalabb 6 km/h, de nem
haladhatja meg a 20 km/h-t,
500 watt teljesitménykorlatozassal rendelkezik
(1 400 watt egyenstlyozé jarmtiveknél),
megfelel a vilagitasra és fékezésre vonatkozd
minimalis miiszaki kovetelményeknek
(két ftiggetlen fékkel kell rendelkezniiik) stb.
A gyartoknak jarmiveikre altalanos miikodési engedélyt
kell szerezniilk a gépjarminyilvantartassal foglalkozé
hatésagtél (KBA), az engedély nélkiili hasznalok 70 eurd

pénzbirsagra szamithatnak. A biztositdsi matrica nélkiili

hasznalatért jaro biintetés 40 euro.




A COVID-19 jarvany az 4j szabalyok megalkotasat is felgyorsithatja, ahogy arra az Egyesiilt Kiralysag is j6 példa. A brit kormany
tavasszal el6terjesztette az e-rollerek kolcsonzési rendszereinek kiprobalasat lehetévé tevé javaslatat, a koronajarvanyra reagalva
hozott kozlekedési intézkedések részeként (Department for Transport, UK, 2020).

Hazai szabalyozas

Hazankban - sok mas orszdghoz hasonléan — a KRESZ alapjan gyalogosnak kell tekinti az iiton gorkorcso-
lyaval, gordeszkaval, rollerrel kozlekeddket, mivel ezek az eszkozok nem mindsiilnek jarmiinek. Mivel a
KRESZ nem rendelkezik kiilon az elektromos mikromobilitdst segité eszkozok, példdul az e-rollerekrdl sem,
igy jelenleg a gyalogosokra vonatkozo szabdlyokat kell figyelembe venni ezen eszkozok haszndlata esetében
is. Vdrhaté azonban a KRESZ mddositdsa, amely rendezheti, hogy melyik eszkoz kozlekedhet a jardadn,
melyik az tittesten, melyik a kerékpdriiton.

A KRESZ szabalyozasa mellett a varosok, f6ként Budapest szamadra is szitkséges lehet iranyelvek megfogalmazasa és szaba-
lyozasok bevezetése annak érdekében, hogy a mikromobilitast integralni lehessen a helyi mobilitasi kinalatba. Ezt a célt

szolgalta a Mobilitasi Pontok létrehozasa négy budapesti helyszinen

Mobilitasi Pontok Budapesten

2019 majusaban nyilt az elsé6 Mobilitasi Pont a Szent
Gellért téren, melyet 2020 tavaszan tovabbi hairom pont
megnyitasa kovetett az Egry Jozsef utcaban, a Magyar

tudosok korutjan, és az Infopark villamos megallonal.

Ezeken a helyszineken kerékparkolcsonzd, elektromos
roller-, és robogémegosztd, valamint autémegoszto-rend-
szerek szolgaltatasait vehetik igénybe a févarosban kozle-
keddk, a projekt szakemberei pedig folyamatos méréseket
végeznek, segitve ezéltal a budapesti kozosségi kozlekedési
szolgaltatasi csomag fejlesztését. A Mobilitasi Pontok azt a
célt is szolgaljak, hogy a megosztott mobilitasi eszkozok

szdmara rendezett tarolasi teriiletet alakitsanak ki. A

projekt a 2017-ben indult 3 éves, Cities-4-People, Varosok

az emberekért cimi kutatas-fejlesztési-innovacids projekt W
része, melynek célja a kozosségi tervezésen keresztiili \‘\’/A

Y /. o=
emberkozponti  kozlekedési fejlesztések tdmogatasa. 175

(BKK, 2020. jiinius) \ g



Mennyire kockdzatosak
ezek a jarmuvek?

A kozlekedési baleseti statisztikik a legtobb orszdagban csak kerékpdrokra vonatkozo adatokat tartalmaz-
nak, egyéb mikrojarmiivekre — példaul rollerekre, elektromos kisjarmiivekre — lebontott adatok nem dllnak

rendelkezésre. Meglehetdsen nehéz ezért a mikrojarmiivek baleseti kockdzatait megbecsiilni, hiszen legfel-

jebb médiabeszdamolokbol szerezhetd ezekrdl informdcid.

A kozlekedési baleseti statisztikdk a legtobb orszagban csak
kerékparokra vonatkozé adatokat tartalmaznak, egyéb
mikrojarmivekre - példaul rollerekre, elektromos kisjarm-
vekre — lebontott adatok nem dllnak rendelkezésre. Meglehe-
tésen nehéz ezért a mikrojarmiivek baleseti kockazatait
megbecsiilni, hiszen legfeljebb médiabeszamolokboél szerez-

hetd ezekrdl informacio.

Nagy biztonsaggal kijelenthetd, hogy stirtin lakott varosi
kérnyezetben, autéval vagy motorkerékparral sokkal
valdszintibb, hogy egy uthasznalé - beleértve a gyalogosokat
is — életét vesziti, mint valamely alacsony sebességre képes
mikrojarmt hasznalata esetén. A gépjarmivekrdl torténd
attérés ezekre a mikrojarmiivekre tehat biztonsdgosabba
teheti a varosi kozlekedést, ugyanakkor a gyaloglasrdl torténd

attérésnek ellenkezd hatésa lehet.

Sajnos tobb tanulmany is (ldsd pl. Haworth, Schramm, 2019)
megallapitotta, hogy az e-roller hasznalok meglehetdsen
ritkdn viselnek bukdsisakot, legyen sz6 megosztott, vagy
maganeszkoz hasznalatarol. Egy amerikai felmérés (Tarak K.
Trivedi, MD, MS et al, 2019), amely egy éven keresztiil
vizsgélta a stirg6sségi osztalyra bekertild e-rolleres sériilteket,
megallapitotta, hogy a 249 beteg koziil mindossze 11 viselt
bukésisakot. A leggyakoribb sériilések kozé a torések
(31,7%), a fejsériilések (40,2%) és a zuzddasok, ficamok
(27,7%) tartoztak.

Az e-rollerek biztonsaga valdszintleg javul majd, ha a
felhasznalok megtanulnak navigalni a varosi forgalomban
és az autévezet6k megszokjak a mobiltdsnak ezen Uj
formait. Szintén javithat a biztonsagon, ha a kormanyok
megfeleld infrastrukturat és célzott biztonsagi szabdlyokat
alakitanak ki a mikrojarmtivek és a kozosségi jarmiihasz-
nalék szamdra. A mikojarmtvek rendkiviil gyors innova-
ci6s iitemével azonban egyelGre nehezen tartanak lépést a

szabalyozdéhatdsagok.

A Nemzetkozi Kozlekedési Forum (ITF) jelentése (ITE
2020) szamos ajanlast fogalmazott meg az mikromobilita-
si eszkozok, igy az elektromos robogdk biztonsaganak
javitasa érdekében. Ezek kozott szerepel az utak kijelolése
a kiilonb6z6 mikromobilitasi eszkozok szamadra, az egyes
jarmiifajtak besoroldsa sebességiik alapjan a kerékparok,
illetve robogok kozé, a részletes adatgytjtés a jarmiivek
hasznalatardl és baleseteikrdl, a jarmuvezet6k és gyalogo-
sok tajékoztatdsa, oktatdsa a mikromobilitasrdl, vagy a
kolcsonozhetd jarmivek esetében a tulzott sebességre

0sztonz6 arazasi politikdk atalakitasa.
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Biztositasok szerepe
a mikromobilitasban

Harmadik személynek, példaul gyalogosoknak okozott anyagi kdrokat a felelésségbiztositasok fedezik.
A legtobb orszdgban kotelezo felelGsségbiztositdst kotni gépjarmiivekre. Kerékpdrok esetén a szabdlyo-
zds orszdgonként eltérd. Egyes orszdgokban a mikrojdrmiivek, igy az elektromos rollerek esetében is

kotelezé feleldsségbiztositast kotni, példaul Franciaorszdgban és Németorszdgban, utébbiban matricat

kell elhelyezni a jarmiivon.

Harmadik személynek, példaul gyalogosoknak okozott
anyagi karokat a felel6sségbiztositasok fedezik. A legtobb
orszagban kotelezd feleldsségbiztositast kotni gépjarmi-
vekre. Kerékparok esetén a szabalyozds orszdgonként
eltéré. Egyes orszagokban a mikrojarmivek, igy az elektro-
mos rollerek esetében is kotelezd felelGsségbiztositast
kétni, példaul Franciaorszagban és Németorszagban,

utébbiban matricat kell elhelyezni a jarmtvon.

Szamos orszagban egy atlagos lakdsbiztositas fedezetet nyujt
a harmadik félnek okozott karokra, melyet a biztositott
kerékpdrozas vagy pedelec hasznalat kozben okoz. Az egyéb
motoros mikrojarmtvekkel okozott kdrokat azonban jellem-

z8en nem fedezik ezek a biztositasok.

Evek ota folyamatban van a jelenleg hatdlyos, a gépjar-
mi-felel6sségbiztositdsrdl és a biztositasi kotelezettség
ellenérzésérdl szol6 2009/103/EK Iranyelv feliilvizsgalata
az EU-ban. Az Eurdpai Bizottsag kordbban azt javasolta,
hogy valamennyi motorral hajtott jarm{ esetében — ideért-
ve a mikrojarmtveket is - tegyék kotelezévé a felelGsség-
biztositast. A végsé dontés ugyan még nem sziiletett meg,
azonban az Eurdpai Parlament és a Tandcs is azt javasolja
(European Parliament, 2019), hogy bizonyos mikrojarmu-
vek keriiljenek kizarasra az iranyelv hatalya aldl, egyuttal a
nemzeti kormdnyok feleldsségi korébe tartozzon annak
tisztazasa, hogy az ilyen jarmtvek altal okozott karok

miként keriilnek megtéritésre.

A kozosségi mikrojarmu-szolgaltatd cégek szamadra is sok
helyiitt kotelezd a felel6sségbiztositas megkétése. Hosszu
tavon ez az Onszabalyozas iranydba is terelheti ezeket a
cégeket, mivel a biztositok az arazason keresztiil jutalmazhat-
jak azokat a szolgaltatdkat, amelyek hangsulyt fektetnek a

jarmtivek és a jarmtihasznalok biztonsaganak novelésére.

A kozosségi jarmiiszolgaltatok a felelGsségbiztositas mellett a

haszndldikra is kothetnek balesetbiztositast, ami szintén
0sztonzét jelenthet a biztonsag novelésére. A biztositotarsa-
sagok és a mikromobilitési szolgdltatok kozotti partnerségek
nyoman a jovében megndhet a kozlekedésbiztonsagi szemlé-

letformalo és oktatd programok szama is.
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Allianz ()

Az Allianz és Lime 2020 mdjusdban jelentette
be (Allianz, Lime, 2020), hogy globdlis stratégiai
partnerséget kitottek, melynek célja a mikromo-
bilitds biztonsdgdnak javitdsa. Ennek érdekében
egy dtfogo biztositdsi csomagot dolgoztak ki,
amely balesetbiztositdsi és felel6sségbiztositdsi
fedezetet is magdban foglal, és automatikusan,
plusz koltség nélkiil jar minden Lime haszndlo-
nak. A programot Eurdpdban, Azsidban és a
Kozel-Keleten tervezik fokozatosan bevezetni,
Franciaorszdgban,  valamint  Németorszdg,
Olaszorszdg, Portugdlia és Didnia egyes részein

pedig mar el is indult.

Szolgaltatok
Magyarorszagon

Mivel a mikromobilitas elsdsorban a zstfolt nagyvarosok
kozlekedési problémdinak megoldasara hivatott, hazank-
ban nagyrészt Budapesten érhet6k el mikromobilitasi
szolgaltatasok, de egyéb nagyvarosokban is beindultak
mar kozbringa rendszerek, igy Esztergomban (EBI),
Pécsen (PécsiKe e-bringa rendszer), Hévizen (Hebi),
Gyérben (Gyérbike), Nagykanizsin (KanizsaBike) és
Debrecenben (UniBike).

& ()Llime

A két partner emellett kétéves biztonsdgi kam-
panyt is el6készitett, ami 2022 mdrciusdig fut
majd azzal a céllal, hogy a biztonsdggal kapcsola-
tos tudatossdgot noveljék a kozlekeddk korében és
a mikromobilitds mindenki szdmdra elérhetévé
vdljon. A kampdny részeként mintegy 50 ezer
bukdsisak kertiil kiosztdsra a Lime haszndldi koré-
ben, amennyiben részt vesznek egy biztonsdgi

tréningen, valamint egy interaktiv teszten a rolle-

rek kozuti biztonsdagaval kapcsolatban.
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A hagyomanyos, dokkolddllomasokon alapulé kerékparmeg-
oszté rendszerek koziil eldszor a MOL Bubi jelent meg
2014-ben Budapesten, amely méra 157 gytijtdallomassal és
2071 kerékparral rendelkezik, regisztralt felhasznaldinak
szama 2020. aprilisban atlépte a 100 ezret. (BKK, 2020. mdjus)

DONKEY

REPUBLIC

2017 méjusaban indult el a févarosban a Donkey Republic
dokkolé nélkiili kozbringa rendszer. A féként turistak altal
kedvelt szolgaltatonal havi tagsag is valthato. Foglalaskor
kiilon kothet6 lopds biztositds, a nem rendeltetésszerti
hasznalatbdl ad6doé karokért dijat szab ki a szolgaltato.

Baleset és feleldsségbiztositast nem kindl a cég.
L [

Els6 elektromos rollerkdlcsonzéként 1épett a piacra 2019
majusaban a Lime. A jarmiiveket hivatalosan csak 18 év
felettiek hasznalhatjak. Karokozas esetén akar 441 ezer
forintos dijat is felszamithat a szolgaltaté a karokozodval
szemben. Hazankban egyel6re baleset- és felel6sségbizto-

sitas a szolgaltaton keresztiil nem kétheto..

Y,

blinke .city

Az elsé elektromos robogé megosztd, a Blinkee.city 2018.
majusaban indult el Budapesten, majd 2019-ben Pécsett.
A percalapu dijszabast alkalmazd szolgaltatonal csak
egyéni felhasznalék bérelhetnek jarmivet, amihez
legalabb segédmotoros jogositvany sziikséges, igy tehat 16
év az alsé korhatar. A robogékhoz jar bukoésisak, kgfb-biz-
tositassal rendelkeznek, azonban casco biztositdssal nem,
igy a jarmiiben keletkezett karokért a felhaszndlo viseli a

felel6sséget.

G

ogre&co

Szintén elektromos robogokat kolcsonoz az Ogre&Co
2019 augusztusa Ota (az iras idején sziinetel a tevékeny-
ség). A dijszabas perc és megtett kilométer alapu, szintén
csak egyéni felhasznalok részére. A robogdkhoz jar

bukosisak, kgfb és casco biztositassal is rendelkeznek.
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