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A tanulmany a MABISZ-tagbiztositok szamara kivan hat megallapitast tenni.

(i) A 18-34 éves, fels6oktatashoz kapcsolodd célcsoport szaméra keresztértékesitéssel
ajanlhatok a fenntarthatdsag kornyezeti dimenzioit el6segité megtakaritasi termékek.

(ii) Kedvezden alakulnak az utazasok a felsGoktatasban azok tartamara, darabszamara
és célorszagara valo tekintettel.

(iii) A célcsoport 42%-a nyitott lehet kapcsolt ajanlatokra (utasbiztositis menetjegy vagy
szallasfoglalas mell¢).

(iv) A biztositok CSR-tevékenységének 1j lendiiletet adhat, ha a klimamitigaciot el6térbe
helyezve kozremiikddnek az utazdsok soran felmeriild CO,-kibocsatdsok dnkéntes ellenté-
telezésében, amelyre valos tigyféligény létezik.

(v) A megosztason alapulé mobilitas {izleti modelljeinek (két- és/vagy négykerekiiek)
folyamatos terjedése differencialdsi lehetdséget vet fel.

(vi) Mérlegelendd az eltéré kockazatra valo tekintettel a célorszagban valasztott kozleke-
dési méd valtozojanak bevonasa az drazashoz és inputadatként valo bekérése a helyszinre
érkezés kozlekedési eszkozén tul.

SUMMARY

This study aims to formulate six recommendations for MABISZ insurers.

(i) Green saving products can be offered to the target group aged 18-34 years and related
to higher education by means of cross-selling.

(ii) Travels in higher education are developing favourably in terms of their duration,
number, and country of destination.

(iii) 42% of the target group can be open for bundled offers (travel insurance in addition
to a travel ticket or accommodation reservation).

(iv) By prioritising climate mitigation, the CSR activities of insurers can be given new
impetus if they contribute to voluntarily offsetting CO, emissions arising during travel for
which a real customer demand exists.

(v) The continuous spread of shared mobility business models (two- and/or four-wheelers)
can provide an opportunity for differentiation.

32 | Biztositas és Kockazat « XII. évfolyam 3-4. szam

BIZTOSITAS ES KOCKAZAT

(vi) Including the variable of the selected transport method within the destination country
due to its inhomogeneous risk for pricing and requesting it as input data in addition to the
transport mode used to arrive at the location is an issue to be considered.
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Bevezetés

Evszédzadunkban kétségteleniil az emberi tevékenységekre visszavezethetd, fokoz6dé
globalis problémak (pl. éghajlatvaltozas) korat éljiik. A valaszreakciok terén szamos megra-
gadhato lehet6ség kinalkozik szimunkra, amelyekkel a kihivasokat érdemben lekovetni tudd
mitigacios (cél: a negativ hatas mérséklése, igy elonydsebb) és adaptacios (cél: a negativ hatasok
elfogaddsa mellett az azokhoz valé alkalmazkodas, ami kevesebb eréforrast igényel) stratégia
alakithatd ki. A biztositotarsasagok az tizletileg megtériild kockazatok professzionalis szakér-
t6i azok beazonositasa, majd atvallalasa terén. A kockazatkezelésiik kiterjesztett eszkoztara
azonban feltartoztathatja napjaink biztosithaté kockazatainak sulyosbodasat, illetve ezen
talmutatva a negativ folyamatok megforditasat is jelentheti. A biztositok szamara az egyik
novekvo relevans teriiletet jelképezik az utazasok, amelyeknek a lebonyolitasa atiranyithato
fenntarthatobb pélyara. Az elmélytilé klimavaltozas az emberi egészséget tobb teriileten is
egyre hatranyosabban érinti, a szélsGséges idojarasi események gyakorisaga és hatasai feler6-
sodhetnek példaul héhullimok és novekvd ultraibolya sugarzas formajaban. A biztositokat
a biztositasi események névekvo bekovetkezési valoszintisége formajaban érint6 prognozis,
hogy a 2020-ban sziiletettek varhatéan négyszer (ha a globalis atlaghdmérséklet novekedése
2100-ig csak 1,5°C-fokkal emelkedne az iparosodas kora el6tti szinthez képest) vagy hatszor
(2°C-fokos forgatokonyv realizacidja esetén) gyakrabban lesznek kitéve héhullamoknak
életiik soran, mint az 1960-ban sziiletett kohorsz. A legmagasabb jovedelmii orszagokat
nézve a klimavaltozas elleni kiizdelem terén a kitlizott célokhoz képest eddig kevés el6relépés
tortént, raadasul a trendek stagnaloak vagy romléak. Ez a tanulmany, amely hazank mellett
Németorszagra fokuszal, a fenntarthatdsag jegyében késziilt. (Sachs-Lafortune-Fuller et al.,
2025, 476-477. 0.; UNDP, 2022, 109-110. o.)
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Az iiveghdzhatést gazok (UHG) kibocsétésa terén szdmos orszag tett vallaldsokat. A nettd!
klimasemlegesség elérését Magyarorszag szamara a klimavédelemrdl sz416 2020. évi XLIV.
torvény 3. § (4) pontja 2050-ig, mikdzben a német jogalkoto (lasd: Klimaschutzgesetz 3. § (2)
pontja) azt 2045-ig rogziti. (BM], 2024; NJT, 2020) Mindez ugy torténik, hogy Németorszag
lényegesen hatranyosabb pozicidbél indul az egy fore juté UHG-kibocsatasokat illetden
(2022-ben DE: 9,3, mig HU: 6,3 tonna CO,-ekvivalens). (Destatis, 2025a) A zold pénziigyek
szerepe is egyre inkabb a kozéppontba keriil annak érdekében, hogy a fenntarthatosagi
célok (pl. megujuld energiaforrasokra valo attérés) miel6bbi megvaldsulasara allokaljak a
hosszabb tavra szant befektetéseket. Ezek formai sokrétiiek (pl. véllalati és allamkotvények,
vallalati hitelek, befektetési alapok és unit-linked eszkédzalapok, onkéntes nyugdijpénztari
portfolidk), igy a fogyasztok széles kore finanszirozéva tud valni. A zold befektetések penet-
racidja a fenntarthatdsagi célok eddigi megvaldsuldsa alapjan alacsonynak szamit. (MNB,
2024, 10. 0.) A jogalkotok felismerték a teriilet szabalyozasanak fontossagat, hatasara 2023-ban
megsziiletett az egyik hazai, a pénziigyi szektort is érint6 jogszabaly, az un. ESG-torvény.”
Az egyik {6 UHG-kibocsatonak szamitd kozlekedés részét képezik a hosszabb utazésok (pl.
nyaralds, lizleti ut), amelyek a rutinszert napi kozeli tavolsagokat sokszoros nagysagrendi
tavolsagokkal valtjak fel. A nvekedést érzékelteti, hogy a tagabb, azaz a széllitast is lefedé
iparag CO,-kibocsdtdsa 1970-hez képest 2023-ra Németorszdgban 48%-kal emelkedett, Ma-
gyarorszagon csokkend lakossagszam mellett megkétszerez6dott, mig a bolygonk esetében
mar megharomszorozoédott. (EC, 2024) Raadasul ez a kornyezetterhel6 globalis fogyasztas
a kozlekedés terén valtozatlan fogyasztdi attittid esetén folytatodik évtizediinkben, mivel a
kozéposztaly létszamanak tovabbi gyarapodasaval kell szamolni elsésorban a népes azsiai
kontinensen. (Kharas, 2017, 14. 0.) Az Eurépai Unidban szintén varhat6, hogy a turizmusban
avendégéjszakak és a vendégek szama folyamatosan emelkedni fog, viszont az utazassal jar6
UHG-kibocsatas befolyéasolhaté. (KSH, 2025a, 2025b)

Az Eurdpai Unioban szintén varhato, hogy a turizmusban a
vendégéjszakak és a vendégek szama folyamatosan emelkedni
fog, viszont az utazassal jaré6 UHG-kibocsatas befolyasolhato.

A kozlekedési szektor dekarbonizacidja tobbféle eszkozzel lehetséges. Fogyasztoként
el6térbe helyezhetjiik egyrészt az alacsonyabb UHG-kibocsétasintenzitsti (g CO,-ekvivalens/
utaskm) személyszallitasi modokat, ami a vasut és az autobuszok igénybevétele mellett érvel
a fosszilis tizemanyagu repiil6gép és auto helyett.’ (IEA, 2023) Tovabba a hagyomanyos
kitermelést fosszilis energiahordozok (pl. benzinben, kerozinban vagy foldgazban 1évé
szénhidrogének) helyett valaszthatjuk a fenntarthato tizemanyagokat*, a karbonsemleges
(nuklearis, megujulé pl. szél, fotovoltaikus, viz) energiaforrasokat vagy a minél z6ldebb
eléallitast hidrogént. Végiil kiemelhet6 a kozlekedési eszkozok megosztason alapuld izleti
modelljeinek elterjedése és az esetleges CO,-kibocsatdsok onkéntes kompenzécidja.

34 | Biztositas és Kockazat « XII. évfolyam 3-4. szdm

VONA GABOR

Fels6oktatasunk helyzetét véve deklaralt cél a nemzetkdoziesités, amelynek toretlen
kibontakozasa valamennyi résztvevé korében folyamatban van. (Eurydice, 2023) A nem-
zetkoziesedés kétiranyu folyamat az orszagok kozotti kolesonds be- és kiaramlasok révén.
Motivacidjaként megemlithet6 a tudomanyos kutatas és az oktatds mindségének fokozasa. A
kiilfoldi hallgatok szima Magyarorszagon a COVID-19 pandémia utani tanulmanyi években
elérte a 35-37 ezer f6t, aranyuk az 6sszes 1étszamon beliil 18-19% koriil mozog. (Kovits, 2025,
451-452. 0.) A varhato trendek felvazolasa érdekében egy, a fenntarthaté mobilitasrol szolé
kutatas nem hazankban, hanem a német-osztrak hatar mentén elhelyezkedd Passaui Egyete-
men tortént. A szarmazasi orszagok egy része elérhet6, igy tudnilehet, hogy a 2024/2025. évi
6szi szemeszterben kb. 16%-o0s nemzetkozi hallgatéi ardnyanak 88%-at mintegy 40 orszagbol
érkezdk alkotjak az dsszetétel alapjan. Ot kara széles spektrumat lefedi a fels6oktatasnak:
jog-, tarsadalom- és oktatds-, kozgazdasag-, bolcsészet- és kulturatudomany (teologiat is
oktatnak), tovabba informatika és matematika. (Uni Passau, 2025) Ez a tanulmany arra
vallalkozik, hogy a fenntarthatdsag terén elénydsebb pozicidju és ambiciézusabb célokat
kitiz6 Németorszagban a 18-34 évesek korében végzett felmérésbol tizleti értékkel rendelkezé
megallapitasokat vonjon le az utasbiztositdsokra nézve. A hazai biztositasi szakma szamara
figyelemfelhivasi célbol megfogalmazott javaslatok mérlegelenddk lehetnek jovébeli trendek
beazonositasa, biztositasi termékeket érinté Gtletek, az tigyfelek kornyezettudatossaga és a
vallalatok tarsadalmi feleldsségvallalasa (CSR) szempontjabol.

Piaci attekintés

Hazankban is novekszik a lakossag kiilfoldre tett utazasainak szama, 2023-ban elérve a 21
millié, majd 2024-ben a 22 millié utazast. Ezek 98%-a mindkét évben Eurdpa hatarain beliil
marad. (KSH, 2025¢) 2023-ban az utasbiztositasok szerz6désallomanya Magyarorszagon az
oOsszes érintett MABISZ-tag korében minddssze mintegy 800 ezer darab volt.” Noha a személy-
biztositasok rangsoraban, megeldzvén a baleset- és a tisztan kockazati biztositasi allomanyt,
kedvez6 az utasbiztositasok pozicidja, a nem-életbiztositasok koziil a casco szintjét sem éri el.
(MABISZ, 2024, 23., 27. 0.) Feltételezhet6 az utasbiztositasi bérletek, a tobb személyre sz6lo
egyéni kotvények, a csoportos utasbiztositasok (pl. bankkartyahoz kapcsolddodan kiilfoldi
utazasok soran fedezetet nyujto) és a nem-életbiztositasi fdmodozat (pl. lakas, casco) melletti
kiegészit6 utasbiztositasok ellenére a piac alulbiztositottsdga. A hazai MABISZ-tagok altal
kindlt, a biztositok egyes honlapjain kalkulatorral rendelkezd utasbiztositasok vizsgalata
soran a dijkalkulaciohoz sziikséges inputadatok 9sszegyijtése volt az els6 1épés. Az 1. tablazat
egyik lehetséges rendszerezését mutatja be a 13 tarsasag® online dijkalkulacioja részben eltérd
inputadatainak unidjat a termékismertetGkben foglaltakkal kiegészitve. A tablazat a teljesség
igényével késziilt. Az esetleges pontatlansagok a szerzé figyelmét elkeriilhették.
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1. tablazat: Az utasbiztositasok online dijkalkulaciéinak inputadatai (statusz: 2025.03.13.)

Ismérv neve Révid jellemzés

Tébbféle gyakorlat 1étezik:

a) az orszagok feltiintetésének modjaban pl. tételes
orszaglista, 6sszevont foldrajzi egységek, komple-
Célorszag menterkategoriak;

b) az orszagok korében pl. eltéré lehet, hogy mely

desztindcidkra nyujtanak fedezetet az egyes biztositok |

Utazas jellege, célja Tobbféle gyakorlat lelhetd fel pl. egy vagy két dimen-
zi6 mentén torténd opciok, része lehet a munkavég-

zés vagy a tanulmanyi at.

Kozlekedési eszkoz a célorszagig Tobbféle gyakorlat azonosithato be pl. tételes lista,

komplementerkategéria.

Utazis els6 és utols6 napja Az utazds id6tartamdt hatarozza meg, limitek lehet-

nek, illetve éves bérlet is valaszthato.

Utazok szama Kor vagy sziiletési ditum alapjan keriilnek rogzitésre
a biztositottak.

Gépjarmi-asszisztencia A jellemz6 gépjarmiivek a személygépkocsik és a
motorkerékparok.

Sporttevékenység utazds alatt Tébbféle sporttipus valaszthato pl. amatdr, verseny,

veszélyes/extrém, kaland.

Poggyasz mentén differencialds Pl. csak kézipoggyasz biztositdsa vagy tobbletszolgal-

tatasok igénylése.

Alapesetben biztositott vagyontargyakra emelt fedezet | Pl. miszaki cikkek esetén kérhetd.

Alapesetben nem biztositott vagyontargyakra fedezet | Pl sporteszkozre, kerékparra, horgdsz- vagy buvar-

felszerelésre érvényes.

Tovabbi tobbletszolgéltatasok felkindldsa (4j kom- Pl. atlemondas, feleldsségbiztositds, repiilégéppel tor-
ponens, kockazati kor bévitése, biztositasi osszeg ténd utazas vagy COVID-19 elleni védelem érintett.
emelése)

Forrds: sajdt adatgytijtés

Szakirodalmi attekintés

Az egyszerUsitett szakirodalmi attekintés a COVID-19 pandémia tet6zésének szamito
2020. év utan, azaz 2021 és 2025 kozott megjelent, Open Access és angol nyelvi cikkekre épiil.
Sdanchez-Pérez-Terdan-Yépez—-Marin-Carrillo et al. (2021, 926. 0.) a COVID-19 vilagjarvany
hatasara a turizmusban bekovetkezd valtozasokat szélesebb kontextusba helyezve elemezte,
és annak részeként végzett felmérést az utasbiztositas-vasarlasi fogyasztéi preferenciakrol.
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Al Mamun-Rahman-Yang et al. (2022, 6-7. 0.) azt javasolta Ajzen tervezett magatartasrol
52616 elméletét hasznalva keretként, hogy a feln6tt munkavallalok korében kiilfoldi utazashoz
utasbiztositas kotése elomozdithato az utasbiztositasok terén vald jartassag és az egészségtu-
datossag fokozasaval, tovabbd az észlelt egészségi kockazatok tudatositasaval. Choe-Kim-Choi
(2022, 459-460. 0.) ravilagitott arra, hogy utasbiztositasok igénybevételénél befolyasolhatja a
turistdkat a COVID-19 hatasa és a kockazatérzékelés, valamint demografiai tényez8k (életkor
ésiskolai végzettség). Ezt a listat egészitik ki a multbeli utasbiztositas-vasarlasi tapasztalatok,
amelyek mentén almintakat képezve eltéréseket talaltak a szerz6k az emlitett tobbi ténye-
z6ben. Luna-Cortés-Brady (2024, 687-692. 0.) igazolta, hogy az utasbiztositasi ismeretek és
gyarapitasuk noveli az utasbiztositas-kotési szaindékot és a bizalmat a szolgaltatokban. Grassi
(2024) ramutatott arra, hogy az tigyfelek hajlandoak adatok kozlésére a biztositasi szektor
szerepléi felé, ha abbdl el6nyiik (kiilondsen pénziigyi) szarmazik (pl. személyre szabott
termékhez vagy szolgaltatashoz juthatnak, illetve alacsonyabb fizetend6 dijat szabnak meg
szamukra), ennélfogva jutalmak alkalmazasaval a tarsasagok minimalis koltség mellett
tudnak az adatok maximalis koréhez jutni, amit példaul szegmentaldsi célra fordithatnak.
Arra, hogy az tigyfelek mennyire hajlandéak megadni a biztositoktol bekért adatokat, kihat
azok személyes jellege. Bar Eurdpatol tavolinak tinhet, tajvani kutatok (Yang-Lu-Chiang et
al., 2023, 1-2. 0.) azt tapasztaltak, hogy az érintett utazasok esetén az utazas-egészségiigyi
és oltokozpontok tajékoztatd szerepet is ellathatnanak az utazasok el6tti konzultaciokon,
mivel az utasbiztositas tartalmat illetden tobb felvilagositasra van sziikségiik az tigyfeleknek.
Paraskevas-Pantelidis-Ludlow (2022, 4453. o.) felvazolta a globalis szinten torténd tizleti
utazasok soran felmeriil6 kockazatok értékelésének és kezelésének egy lehetséges folyama-
tat. A kockazatok egy részét (pl. morbiditas, kozlekedés, vagyontargyban bekovetkezo kar)
vallaljak a biztositok standard utasbiztositasi szerz6dés keretében, a maradék legfeljebb
egyedi elbiralds targya lehet a tarsasagok gyakorlatat alapul véve. Owens—Sheehan-Mullins
et al. (2024) egy olyan hasznalati és adatalapu biztositas Gtletét vetette fel, amely képes a
multimodalis mobilitas lekovetésére oly modon, hogy az egyes kozlekedési eszkozok eltérd
kockazata megnyilvanul.

Az eurdpai utasbiztositasi piacrol késziilt tjabb tanulmanyokbdl (Market Data Forecast,
2025; Research and Markets, 2025) a 2025-t6] kezd3d6 idészakban érvényesill$ trendek és
kihivasok koziil kiemelhet6ek az alabbiak:

(i) az tigyfél igényeire szabhato termékek kinalasa,

(ii) novekvo kereslet atfogo biztositasi fedezetre,

(iii) a digitalis transzformacid hatasa a piacra,

(iv) az egyszeri utazasra sz0lo kétvények preferalasa,

(v) a személyszallitasi és turisztikai iparag tovabbi fellendiilése,

(vi) az tizleti utak élénkiilése,

(vii) az egyének utazasra fordithat6 jovedelmének névekedése,

(viii) élesedd verseny a piacon,

(ix) a célorszagot tekintve a nemzetkozi utazasok felé valo eltolodas,
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(x) a COVID-19 pandémia kovetkezményeként a fogyasztéi tudatossag mélyiilése
egészség és biztonsag terén a kockazatokat illetden,

(xi) a karkifizetések novekedése miatti tarifaemelkedések és az arérzékeny piaci kereslet
Osszeegyeztetése,

(xii) a biztositasi feltételek érthetdségének problémaja laikus tigyfelek szamara,

(xiii) fokozddo kereslet niche-piacok részérél,

(xiv) a szabalyozdi kornyezet orszagok kozotti kiilonbozosége mint piaci belépési vagy
terjeszkedési akadaly és

(xv) a szélsGséges idGjarasi események hatasa.

Az el6z6ekben felvazoltakhoz igazodva kivan ez a cikk a Passauban végzett felmérésbol
kinyerhet6 valaszok alapjan hat javaslatot megfogalmazni.

Modszertan

Az adatfelvétel anonim, papiralapt felmérés alapjan tortént 2024. jalius 9. és 26. kozott
Németorszagban (tilnyomorészt Passauban) a 18-34 évesek korében. Az iskolai végzettség
nem szerepelt a kérdések kozott, ennek ellenére a legtobb esetben valdszintisithet6 felsé-
foku végzettség megszerzése vagy jelenleg fels6foku tanulmanyok folytatasa. A méretét
véve alacsony elemszamot, dsszesen 179 rekordot tartalmazé minta ingyenesen letdlt-
hetd adatfajlja elérhet6 az alabbi linken: https://mabisz.hu/wp-content/uploads/2026/01/
vona_gabor_dataset.xlsx. A célorszagok csoportositasa nagyobb foldrajzi egységek mentén
tortént. Mindegyik valtozé binarisan lett kddolva: ha igaz, akkor az érték 1, egyébként 0.

A minta komolyabb statisztikai elemzésre nem alkalmas. Ennélfogva az egyes kérdések
megvalaszoldsahoz fiiggetlenségvizsgalat (y°-proba) vagy valoszintségre iranyul6 proba
(fiiggetlen mintak ardnyanak z-tesztje) szamitasa tortént az IBM SPSS Statistics Version
29 statisztikai szoftver segitségével.

A 2. tablazat 6sszefoglalja a nem és korcsoport szerinti 6sszetételt, amely szerint tobb
a nod és a fiatalabb résztvevé a mintaban, igy az nem reprezentalja hiien a 25-34 évesek
korcsoportjat.

2. tablazat: A minta Osszetétele (1étszam és megoszlas)

Korcsoport N6 Férfi Osszesen

18-24 évesek 81 (45%) 49 (27%) 130 (73%)
25-34 évesek 24 (13%) 25 (14%) 49 (27%)
Osszesen 105 (59%) 74 (41%)| 179 (100%),

Forrds: sajdt mintdn alapuld dsszesités

A kérdéiv tobb blokkbol épiilt fel. A kérnyezettudatossag (6kologiai ldbnyom” szerinti
megkozelités), a rutinszer(i napi mobilitas, a megosztason alapuld kozlekedési modok, az
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alkalmi utazdsok (kikapcsolodasi célu és iizleti utak), a CO,-kibocsatdsok onkéntes kompen-
zacidja, az utastarsak és a kapcsolt ajanlatok kérdései relevansak az elemzés szempontjabol.

Adatelemzés

A valészintiségre iranyuld proba (Hunyadi-Mundruczo-Vita, 2000, 453., 470. o.) alkal-
mazhatosaganak feltétele (n a minta elemszama, p a valdszintiség) az alabbi:

min{n-p,n-(1-p)}=10 ©)

Haa nullhipotézis H : p, -p, =0, akkor a standard normélis eloszlast kovetd teszt felirhato:

Z=—2 5, N(©;1)

et @
ahol p az egyesitett mintak relativ gyakorisaga, amely az alabbi stlyozott arany:
p= nxPx+tny Py )

nx+ny

A fiiggetlen valtozok nullhipotézise Pearson-féle fiiggetlenségvizsgalattal tesztelhetd.
Ennek a khi-négyzet-prébanak elofeltétele, hogy a megfigyelések varhatd szama a két valtozo
valamennyi értékkombindcijara () legaldbb 5 legyen. Ha a sorok szamét r-rel és az oszlopok
szamat c-vel jeloljiik, a tesztstatisztika az aldbbiak szerint szamithato ki:

2
nij—nj;
XZ - ‘{:1 Z;:lg (4)

nj

A nullhipotézis elutasithatd, ha a tesztstatisztika meghaladja a x7,(v) jobb oldali értékét,
ahol o a szignifikanciaszint, v pedig a szabadsagi fokok szama v=(r-1)-(c-1) képlettel meghata-
rozva. (Hunyadi-Mundrucz6-Vita, 2000, 460-462. 0.) A khi-négyzet-probat a szimmetrikus®
kapcsolatot feltételez6 Cramer-féle V-mutat6 koveti, képlete (Kovics, 2014, 35-39. 0.):

e 0,5
V= [n-min {(r—l),(c—l)}] )

Az aszimptotikus standard hibdja az el6z6 tort nevezdje:
ASE(V)=[n-min {(r-1),(c-1)}]** (6)

A kett6 hanyadosa standard normalis eloszlast kovet:

V/ASE(V)~N(0;1) (7)
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1. Z6ld alapon vagy ESG-szempontok szerint kezelt befektetések ajanlasa

Németorszagban a kornyezeti és tarsadalmi kritériumoknak megfelel6 befektetési alapok
2014. évi 2% koriili piaci részesedése 2021-ben mar 9,4%-ot ért el. Ez egy olyan tarsadalomban
valosult meg, amelyben egy 2023. évilakossagi felmérés szerint a 14 és 22 év kozottiek 74%-a
nagyon fontosnak taldlja a kornyezet- és éghajlatvédelmet, mikozben a legalabb 23 évesek
korében ez az arany 55%-ra mérséklddik. (UBA, 2022, 2023) Az értékvalasztashoz képest a
tényleges cselekvés azonban elmarad. Ezzel 6sszefiiggésben a 3. tablazat azt mutatja, hogy a
mintidban az energia- és vizfogyasztas terén a legtudatosabbak becsiilt részaranya 36%, mig
a mérsékeltebbeké 57%. A relativ aranyokat tekintve a n6k és a 25-34 évesek fokozottabban
tigyelnek a fogyasztasukra.

3. tablazat: Az otthoni energia- és vizfogyasztas tudatossagi szintje mentén érvényesiil6 aranyok®

Tudatossag 18-24 évesek 25-34 évesek 18-34 évesek

szintje N6 Férfi Egyiitt N6 Férfi Egyiitt N§ Férfi Egyiitt
Kiemelkedd 35% 29%| 32%| 54%)| 40% 47%| 39%| 32%| 36%|
Kozepes 58%| 61%) 59%)| 46%| 56%| 51%] 55% 59%| 57%|
[Alacsony 7%| 10% 8% 0% 4% 2%| 6%)| 8%)| 7%|

Forrds: minta alapjdn sajdt szerkesztés

10%-os szignifikanciaszinten a fiiggetlenség nullhipotézise elutasithato a 4. tablazatban
feltiintetett valtozoparok esetén. A tdblazat, amelyb6l az asszociacié mértéke is kiolvashato,
valamennyi relevans valtozdt tartalmazza, a fel nem tiintetett esetekben a fiiggetlenség nem
utasithaté el. Osszefoglalva: A ritkdbb rendszerességii utazasok (pl. nyaralas, téli utazas,
tizleti ut) kozlekedési eszkoze koziil csak az auté mutat kapcsolatot az otthoni energia- és
vizfogyasztassal mindkét kedvez6bb tudatossagi szint esetén, azonban a rendszeres (pl.
napi) mobilitas kozlekedési mddja fiiggetlen az energia- és vizfogyasztastol. Amikor a
tanulmanyban csak nyaralas szerepel, az lefedi a tobbi évszakban lebonyolitott, kikap-
csolodasi céla utazasokat is.
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4. tablazat: Az osszefiiggést mutatd valtozéparokra szamolt khi-négyzet-probak eredményei és a
Cramer-féle V-mutatok (p-értékekkel)'

1. véltozo: Otthoni 2. valtozo X2-teszt értéke p-érték \4
energia- és vizfogyasztas
Fiatalabb korcsoport tagja 3,294 6,953% 0,13566
Délnyugat-Eur6épaban nyaral" 5,062 2,446% 0,16816
Kiemelkedéen tudatos | Amerikdban nyaral 3,186 7,425% 0,13342
Autéval nyaral 3,298 6,935% 0,13574
Repiilégéppel, hajoval vagy autéval nyaral 3,400 6,520% 0,13782
Kozepesen tudatos Délnyugat-Eurépaban nyaral 6,270 1,228% 0,18715
Auté6val nyaral 3,082 7,917% 0,13121

Forrds: minta alapjdn sajdt szerkesztés

A kereszttablaba rendezett mintabdl kittinik, hogy jellemz6en azok tigyelnek kitiintetett
mddon otthoni energia- és vizfogyasztasukra, akik mar iddsebbek, illetve kevésbé kedvelt
utazasi célpont koriikben Délnyugat-Eurdpa és az amerikai kontinens. A kozlekedési esz-
kozok UHG-kibocsatédsanak intenzitdsa alapjén kedvezd vastt és autébusz igénybevétele
fiiggetlenséget mutat, érdekes modon ugyanez igaz az ellenkez6 pdlust képvisel6 repiilégépre
is, de inkabb keriilik az autdval vald nyaralast, ha az 6nallo kategoriakat vessziik. A magas
UHG-kibocsatésintenzitasu eszkozokkel dsszevontan véve kevésbé utaznak, dm ez is az autéra
vezethet( vissza. A rutinszert mobilitas kozlekedési modja terén nincs egyetlen beazonosithatd
kapcsolat sem. Az otthoni energia- és vizfogyasztasuk terén kozepesen tudatosak korében
valosziniibb a déInyugat-eurdpai célorszag, és az is kiilonbség, hogy az autot kevésbé utasitjak
el, ha nyaralnak. Valamennyi asszociacié mértéke laza, legfeljebb 19%.

Tehat a kornyezettudatos fogyasztdi magatartast illetGen nincs Osszefiiggés annak két
teriilete, nevezetesen az otthoni energia- és vizfogyasztas és a kozlekedés kozott (eltekintve
az autd megitélésétdl nyaralaskor). Az autét leszamitva nem keriilik a kornyezetterhelést
fokozottabban a kiemelkedéen tudatosak a tobbiekhez képest. Igy valésziniisithetd, hogy
amit a legtudatosabbnak minésiilé 36% az otthoni energia- és vizfogyasztason megtakarit
kornyezetterhelés terén, azt a mobilitason (lasd a napi mobilitds kozlekedési modjainak és a
nyaralaskori/téli utazaskori repiilésnek a fiiggetlenségét) kompenzalja.

1. javaslat: JellemzGen az utasbiztositas tekinthet6 az elsd személyes biztositasi tapaszta-
latszerzésnek a fiatalok nagy szamat érint6 korben szerz6déként. Ha vélelmezziik, hogy az
otthoni energia- és vizfogyasztasukra ligyelok szimpatizalnak a megujulé energiaforrasokra
valo attéréssel, akkor felmeriil mind az online, mind az offline keresztértékesités lehetésége.
Utasbiztositasuk mellé a célcsoport tagjai egységesen'? figyelemfelhivasban részesiilhetnek a
biztositotarsasag vagy a vallalatcsoport tobbi tagja (pl. 6nkéntes nyugdijpénztar) altal kinalt,
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afenntarthatdsag kornyezeti céljait timogatd befektetésekrol azok alacsony elterjedésére vald
tekintettel. 2023-ban hazdnkban a teljes dllomanyhoz nézve a z6ld alapon vagy ESG-szem-
pontok szerint kezelt befektetési alapok aranya 2,05% volt (évtizednyi lemaradas az emlitett
2014. évi 2,2%-o0s németorszagi értékhez képest), a unit-linked eszkozalapok esetén kedve-
zGbbnek mindsithetd a helyzet az elért 5,39% alapjan, viszont az onkéntes nyugdijpénztari
portfoliokat illetéen mindossze 0,44%-nal tartunk. (MNB, 2024, 10. 0.)

Utasbiztositasuk mellé a célcsoport tagjai egységesen figye-
lemfelhivasban részesiilhetnek a biztositotarsasag altal kinalt,
a fenntarthatosag kornyezeti céljait tamogato betektetésekrol.

2. Termékotlet az utazasok Ossztartamara, osszdarabszamara és desztinacioira valo
tekintettel

A masodik relevans teriilet a célcsoportban a célorszagok vizsgalata kikapcsolodasi céla
utazasok és lizleti utak szerint bontva. 2023-ban a 83 millié f6t szamlal6 lakossagu Németor-
szagbol induld utazdk 216 millié olyan magénjellegii és 34 milli6 olyan tizleti utat tettek meg,
amely soran legalabb egy éjszakat Németorszagban vagy kiilfoldon toltottek, igy az utazasok
aranya: 6,35:1. (Destatis, 2024, 2025b) Ehhez képest a pontos utazasszamok a mintaban nem
ismertek, csak intervallumkategoriak érhetdk el. A becsiilt utazasszamok azonos aranya az
intervallumkategoridknak mint osztalykozoknek kozepét véve: 4:1, ami egybeesik a 1étsza-
mok hanyadaval, mivel a 179 f6s mintdban 176-an szamoltak be kikapcsolddasi céld, mig
44-en tizleti utazasrol. A célcsoport gazdasagi aktivitdsa és tevékenysége eredményezheti az
eltolodast a 6,35:1 aranyhoz képest.

A magyar Konzuli Szolgalat honlapjan rendszeresen frissiti az utazasra nem javasolt
orszagok és térségek korét. (Konzlnfo, 2025) A kiilfoldi hallgatok egy része azonban ilyen
tertiletrdl érkezhet vagy oda utazhat. Az elmult 1 évben kikapcsolodasi célu utazason vagy
tizleti uton részt vevok' célorszagainak csoportositasat taglalja az 5. tablazat. A tablazat azt
mutatja, hogy a 179 6 mekkora hanyada volt legalabb egyszer az egyes foldrajzi egységekben,
tehat az azonos egységbe torténd tobbszori utazas ugyanazon személy esetén egyszeresen
szamit. Az orszagok csoportositasandl az eurdpai foldrészhez nincs hozzarendelve a Fiiggetlen
Allamok Kozdssége (FAK), az egységesen csak Azsianal szerepel.
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5. tablazat: Utazasok megoszlasa jelleg és a célorszag kontinense szerint

18-24 évesek 25-34 évesek 18-34 évesek

Jelleg Kontinens N6 Férfi | Egyitt| N6 Férfi | Egyitt| N6 Férfi | Egyiitt

Osszes 100%) 96%) 98%|  100%] 96%) 98%|  100%j 96%) 98%)
o Eurépa 96% 94% 95%| 96%) 92% 94%) 96%) 93%] 95%|
ég E Eurépan kiviil 26%] 31%] 28%) 17%] 16%)] 16%| 24%] 26% 25%]
% ‘g Azsia 10%) 8%) 9%) 8%) 8%) 8%) 10%| 8%) 9%
g § |Afrika 10% 8% 9% 8% 4% 6%  10% 7% 8%
. Amerika 7%| 14%| 10% 0%) 4% 2% 5% 11%| 8%

Ausztralia 1% 2% 1%] 0%] 0%] 0% 1% 1% 1%
e Osszes 12%| 31% 19%| 33% 44% 39%| 17% 35% 25%|
EN) § Euro6pa 12% 31%] 19% 33% 44% 39%) 17%] 35% 25%]
2 B Eurépan kiviil 0% 2% 1% 4% 8%) 6%] 1%] 4% 2%

Forrds: minta alapjdn sajdt szerkesztés

A célcsoportban - néhdany férfitol eltekintve - volt kikapcsolodasi céli utazas nemt6l
fuggetleniil, de tizleti uton a célcsoportnak csak a negyede vett részt, és inkabb a férfiak és
az ardnyt véve az idésebbek. Bar a nyaralasok tilnyomérészt Eurépéba iranyulnak (FAK
tagjait mellézve), az Eurépan kiviili felfedezések vonzzak a fiatalabb korcsoportot (28%-uk
szdmolt be ilyen tticélrol). Amig Azsia és Afrika kozel azonos részardnyt mutat nem és
korcsoport mentén, addig az amerikai kontinens az ifjabbak és koziiliik is inkabb a férfiak
kedvelt desztindcidja. Ausztralidba minddssze ketten utaztak. Uzleti cél esetén az Eurdpa
hatarain beliili és kiviili 9sszutazasok aranya (a mintaban pontosan 11:1) szamottevéen eltér
a kikapcsolddasi célu utazasokhoz képest (a mintaban kb. 4:1). A célcsoport 1 éven beliili,
kikapcsolddasi célt utazasainak dssztartamara (tehat az {izleti célu utazasokat ignoralva az
atlag kb. 1 honap/év), utazasai 6sszdarabszamara (az tizleti céla utazasokat szintén mell6zve
az atlag kozelit az évi 3 utazashoz) és az alulbiztositott piacra vald tekintettel felmeriilhet
tobb, termékhez kapcsolodo otlet.

I Bar a nyaralasok tulnyomorészt Eurdpaba iranyulnak az
Europan kiviili felfedezések vonzzak a fiatalabb korcsoportot.

2. javaslat: (i) A kockdzati életbiztositasok utolagosan jovairt, baleset- és egészségbizto-
sitasi események elkeriilését eldsegité karmentességi bonuszanak' mintajara kedvezmény
adhato a karmentes tigyfeleknek a fizetend6 dijbdl. (ii) Csoportos biztositas' keretén beliil
egy egyéves, évente automatikusan megujulo utasbiztositas vezethet be oktatasi intézményi
hattérrel az utazasra nem javasolt orszagokra és térségekre fedezetet nem nyujtva.
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3. Uzleti lehetdségek a kapcsolt ajanlatokban

Az alulbiztositott piacon a biztositok szamara a kapcsolt ajanlatok (utasbiztositas kozle-
kedési vallalat menetjegye és/vagy szallasfoglalas mellé, azaz 2 vagy 3 az 1-ben konstrukcio)
terén nyilo lehetdséget szemlélteti a 6. tablazat, amely a tobbfds utazasokban rejlé potencialra
is ramutat. A minta egyik gyengesége, hogy a felmérés nem tartalmazott kérdést az utasbiz-
tositas-kotési szokasokra vonatkozdan.

6. tablazat: Kereslet kapcsolt ajanlatok irant és tobbfds utazasok (részaranyok)

Utasjellemz6 18-24 évesek 25-34 évesek 18-34 évesek

N6 Férfi | Egyitt | N& Férfi | Egyiitt N6 Férfi | Egyiitt

Partnervallalatok ajanlataira nyitott 40%) 47% 2% 42%] 44% 43% 40%) 46% 42%|

[Min. 1 utastarssal utazik 96%| 86%)| 92%| 88%)] 80%) 84%) 94%] 84%) 90%|

Forrds: minta alapjdn sajat szerkesztés

A férfiak nagyobb hanyada nyitott kapcsolt ajanlatokra, mig a korcsoport mentén kozel
azonos az érdeklddés. A célcsoport 90%-a legalabb kétfds tarsasag tagjaként utazik, a n6knél
és az ifjabbaknal ez nagyobb aranyban fordul elé.

A minta 42%-a mutatkozik nyitottnak kapcsolt szolgaltata-
sokra (utasbiztositas kozlekedési vallalat menetjegye és/vagy
szallasfoglalas mellé.

3.javaslat: A minta 42%-a mutatkozik nyitottnak kapcsolt szolgaltatasokra (utasbiztositas
kozlekedési vallalat menetjegye és/vagy szallasfoglalas mellé). Az egyetlen értékesitési
eseménynek koszonhetGen csokkenteni lehet a két vagy harom szolgaltatonal felmeriilé
oOsszkoltségeket, igy az lehetGséget teremt a szerzési jutalék csokkentésére a biztositotarsasagok
részérdl is, ami az tigyfél szimara kedvezébb biztositasi dijhoz vezethet.

A 7. tablazat beazonositja azokat a parokat, ahol a fiiggetlenség nullhipotézise 10%-os
szignifikanciaszint mellett elutasithato.
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7. tablazat: Osszefiiggést mutaté valtozoparokra szamolt khi-négyzet-probak eredményei és a Cramer-féle
V-mutatdk (p-értékekkel)

1. valtozo 2. valtozo X2-teszt értéke p-érték \4
Passziv kornyezetszennyezd napi mobilitas 7,064 0,787% 0,19865
Partnervallalatok Potencialis jovobeli tigyfél
ajanlataira nyitott (két-, négykerekiiek) 4,120 4,238% 0,15171
Potencidlis jovobeli tigyfél (kétkerekiiek) 5,519 1,881% 0,17560
Min. 1 utastdrssal utazik | Neme férfi 5,293 2,141% 0,17196
Autéval nyaral 5,043 2,473% 0,16784

Forrds: minta alapjan sajat szerkesztés

A kereszttablak felirdsa az asszociacio iranyat kijeloli. A kapcsolt ajanlatok fokozottabb
igénybevétele vélhet6 a passziv kornyezetszennyezd rutinszerti mobilitas folytatoin kiviil a
parcidlis atfedés miatt a megosztason alapulé modellek potencidlis jovobeli fogyasztoi koré-
ben (6sszevonva barmilyen eszkoz és csak kétkerekiiek esetén). Utastarsuk inkabb n6knek és
autdval nyaraloknak van. Ismételten csak laza kapcsolatszorossag azonosithato be.

7

4. A biztositok CSR-tevékenységének bévitése

A CSR-tevékenységnek egy 1j iranyt jelolhet ki a klimavaltozas megel6zése terén a
CO,-kibocsatasok dnkéntes kompenzacidja, mivel a célcsoportot viszonylag élénk gyakorlat
jellemzi, ahogyan ez a 8. tablazatbdl kiolvashato. A biztositok mint kdzvetit6k kinalhatjak
fel ezt az opcidt utasbiztositas mellé.

8. tablazat: A CO,-kibocsitasok kompenzacidja (részaranyok)

Utasjellemzé 18-24 évesek 25-34 évesek 18-34 évesek
N6 Férfi Egyiitt N6 Férfi Egyiitt N6 Férfi | Egyiitt
A kompenzéciot ismeri 85%) 88% 86% 75%] 76%) 76%] 83% 84%) 83%]
[Kompenzaciot mar haszndlt 31% 31% 31% 29%) 20%) 24%) 30% 27% 29%|
Gyakran kompenzal 6% 2% 5% 4% 4% 4% 6% 3% 4%

Forrds: minta alapjan sajat szerkesztés

Habdar a CO,-kibocsatdsok kompenzacidjit a célcsoport 83%-a ismeri (koziiliik is inkabb
a fiatalabbak), a célcsoport csupdn 29%-a'® fizetett is legalabb egyszer az ellentételezésért
(itt is a 18-24 évesek mutatnak nagyobb érdeklédést), a gyakori rendszerességet felmutatok
pedig mindossze a minta 4%-at alkotjak.
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A 9. tablazat részletezi az osszefiiggést felmutato parokat 10%-os szignifikanciaszint mellett.

9. tablazat: Osszefiiggést mutaté valtozoparokra szamolt khi-négyzet-probak eredményei és a Cramer-féle
V-mutatok (p-értékekkel)

1. valtozo 2. valtozo X2-teszt értéke p-érték \%
Fiatalabb korcsoport tagja 2,890 8,914% 0,12706
CO,-kibocsatasok 6nkén- | Passziv kornyezetbarat napi mobilitds 4,581 3,234% 0,15997
tes kompenzaci6jat ismeri| Nyaralds Eurépén kiviil 4,622 3,157% 0,16069
Uzleti tton részt vett az elmult 1 évben'’ 4,622 3,157% 0,16069
Autéval nyaral 9,081 0,258% 0,22524
Onkéntes CO,-kompen- | Autdbusszal nyaral 3,469 6,251% 0,13922
z4ciot mar hasznalt Autéval nyaral 3,730 5,345% 0,14435

Forrds: minta alapjdn sajdt szerkesztés

A kereszttablakbol a kapcsolatszorossag el6jele kikovetkeztethetd. A CO,-kibocsatasok
onkéntes kompenzéacidjat kevésbé ismerik az elmult egy évben tizleti uton részt vevék mellett
azok, akik a passziv kornyezetbarat napi mobilitas hivei (habér esetiikben a fogalomismeret
nem vagy alig indokolt az alacsony vagy zérus kibocsatasi szint miatt), illetve az Eurépan
kiviilre utazok (pedig esetiikben a tavolsag és a repiilégép UHG-kibocsitdsanak intenzitdsa
miatt szerfelett kivanatos volna). Jobban ismerik az ellentételezést a fiatalabbak és 6rvende-
tes modon az autéval nyaralok is. Aki onkéntes CO,-kompenzaciét mar hasznalt, inkabb
autébusszal vagy autéval utazik (el6bbinél opcionalisan része lehet a menetjegy aranak a
szolgaltato jovoltabol, utobbinal az egyén keresése utan vasarolhato erre szakosodott szer-
vezettol, mindkett6nél feltételezhet6 a révidebb tavolsag). Mindegyik asszociacié 23% alatti.

Korabbi kutatasok a légi kdzlekedésbol szarmazo CO,-kibocsdtdsok dnkéntes kompenza-
cidjara iranyulo fizetési hajlanddsagot befolyasold tényezdket vizsgaltak, eltérGen e tanulmany
kozlekedési modra nézve altalanos jellegét6l. Cordes-Baumeister-Kdyri (2024, 13. 0.) szakiro-
dalmi attekintése szerint a pozitiv hatasok a fiatal életkorra, a magas képzettségre, a repiilés
karosanyag-kibocsatasaval kapcsolatos tudatossagra, valamint az alacsony kompenzacios
ar alkalmazasara'® vezethet6k vissza. A nem viszont nem jatszik szerepet, mig az iizleti céla
utazasok és a magas kompenzacids ar (itt példa talalhato a légitarsasagok gyakorlatai kozott)
mar akadalyozzak. Rotaris-Giansoldati-Scorrano (2020, 79., 82. 0.) Olaszorszagban végzett
elemzése ravilagitott arra, hogy a gyakori repiilés, az iizleti célu repiiléutak és a férfi nem
csokkenti a hajlanddsagot, mig a kérnyezettudatossag, a végzettség, illetve foglalkoztatottnak
vagy a fels6oktatasban diaknak lenni pozitiv tényezd, ha ellentételezésrél van sz9.

4. javaslat: A CO,-kibocsatasok kompenzdcidja terén mint kozvetitSk a szigorti jogszabdlyi
kornyezetben feliigyeleti ellendrzés mellett transzparensen miikodd, kvantitativ alapokon
kommunikalo és iizleti kapcsolataikban kiszamithato biztositok a lakossagi bizalmi és elége-
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dettségi indexiik alapjan autentikus szereplék lehetnek. (MABISZ, 2024, 20. 0.) A kozlekedési
eszkoztdl is fiiggd CO,-kibocsatasok onkéntes ellentételezésének 6sszege meghatdrozhato
harom adatbdl: 1. az utazas soran megtett tavolsagbol [km], 2. a kozlekedési eszkoztol fiiggd
UHG-kibocsatasok intenzitasinak atlagabdl [g CO,-ekvivalens/utaskm] (IEA, 2023) és 3. a
CO,-kibocsitas ellentételezésének egységnyi koltségébdl [pl. HUF/kg CO,] (atmosfair, 2025).
Szdmos nemzetkozi projekt létezik, de a kompenzaciok magyarorszagi felhasznalasa célszert
annak ellendrizhetségére vagy a hazai tigyfelek orszaghoz valo ragaszkodasara tekintettel. Az
egylittmtikodés torténhet példaul erdégazdalkodokkal, telepiilési kozteriiletek tizemeltetGivel
vagy alapitvanyokkal. A kompenzacio fizetését a hosszabb tavolsagokra utazok esetében kellene
elémozditani egy elfogadhato rogzitett vagy tetszélegesen véltoztathato ar kialakitasaval. A
biztositok is tehetnek hozzajarulast az tigyfeleik mellett (pl. az utazas paramétereitdl fiiggd
Osszeggel vagy a MagNet Bank erddiiltetési programjabol mintat meritve meghatarozott
szamu tigyfelenként egy facsemete iiltetését vallalhatjak). (MagNet Bank, 2025) A sikeres
banki gyakorlatbdl tovabbi példaként emelhetd ki a Granit Bank Oko Kalkulatora, amely a
bank iigyfelei CO,-kibocsatdsanak ellensilyozdsdra a faiiltetést kindlja fel a 10 Milli6 Fa Ala-
pitvany kozremtikodésével. (Granit Bank, 2025) Amikor a z6ld alapon vagy ESG-szempontok
szerint kezelt befektetési alapok, unit-linked eszkozalapok vagy 6nkéntes nyugdijpénztari
portfoliok melletti dontést hoz az tigyfél, akkor oly médon tamogatja az altala a zold vagy
ESG-célokra kijelolt 6sszeggel az alapkezeldk 4ltal kivalasztott szervezeteket, hogy azok
jovobeli eredményeibdl 6 is részesiiljon. Mindezek ellenére a penetracidjuk egyelore csekély
(l4sd az 1. javaslatnal). Ezzel szemben a CO,-kibocsatdsok dnkéntes kompenzicitja esetén
ellenjuttatasrdl nincs sz9, igy a kompenzacios gyakorlat sikere az adomanyozasi kultura
fiuggvényében alakul.

A kompenzacio fizetését a hosszabb tavolsagokra utazok
esetében kellene elémozditani egy elfogadhat rogzitett vagy
tetszolegesen valtoztathato ar kialakitasaval.

5. Termékotlet a megosztason alapulé mobilitas iizleti modelljeire épitve

A megosztason alapuld kozlekedési médok folyamatos terjedése az utasbiztositasokat is
érinti differencialas szempontjabol: a biztositottak kétfelé bonthatok hasznalat alapjan. A
célorszagban jellemzéen kevésbé ismerik a lokalis kozlekedési kulturat és a terepet a kozle-
keddk, valamint a vezetési képesség tobb ok miatt is csokkenhet (pl. akklimatizacio, helyi
szabalyozas szerint megengedett alkoholfogyasztas), igy az egy biztositasi esemény vagy
karesemény bekovetkezésének valoszintiségét novelheti.

A németorszagi helyzetbe enged betekintést hasznalat terén a kovetkez6 sszefoglalé.
Az orszagban emelkedik a kozosségi automegosztd szolgaltatoknal tagsaggal rendelkezd
haztartasok' aranya: 2023-ban mar elérte a 9%-ot annak ellenére, hogy az érintett haz-
tartasok egyre tobb autét tulajdonolnak. Igy a megosztott auté opcionélis potautoként
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A 11. tablazat azokat a kombinaciokat foglalja 6ssze, ahol a fiiggetlenség 10%-os szignifi-
kanciaszint mellett elutasithato.

funkciondl. A telepiilésméret novekedésével a haztartasok egyre nagyobb hanyada dont
a carsharing-tagsag mellett, a legnagyobb német varosok korében 23%-ot felmutatva. A
tagsag korében a kor szerinti Osszetétel alapjan a 18-24 évesek részaranya 8%, a 25 és 44 év
kozottieké 61%, a 45-59 éves korcsoporté 24%, végezetiil az id6sebbeké 7%. A gyarapodd
taglétszam mellett ugyanakkor csokkend trendet mutat a gyakorisag: a tagok 4%-a heti 1-3

11. tablazat: Osszefiiggést mutaté valtozoparokra szamolt khi-négyzet-probak eredményei és a Cramer-féle
V-mutatok (p-értékekkel)

napon, 18%-a havi 1-3 napon, 51%-a havi 1 alkalomnal ritkabban, mig 27%-a (szinte) sosem
veszi igénybe a shared jarmtiveket. Bérelhetd robogok és kerékparok esetén a legalabb havi 1. véltozo 2. véltozé Xe-teszt | p-érték v
rendszerességgel hasznalok ardnya varosokban (mérettdl fiiggetleniil) csak 2 és 3% kozétti, értéke
amit némlleg felulml'llnak a legnépesebb VérOSOk. Az aut(')val éS kerékpérral megtett osszes Létezd tigyfél Passziv kornyezetszennyezd napi mobilitds®! 21,852 0,000% 0,34940
utazas 0,1%-a, mig robogo esetén 0,2%-a érintett shared tizleti modellel. A négykerektiekre (két-, négykerekiiek) Délnyugat-Eurépaban nyaral 10,505 0,119% | 0,24226
akereslet nagyobb, mint a kétkerektekre. A shared kozlekedési modok célcsoportja feliilrél Repiilégéppel nyaral 6,180 1,292% | 0,18581
nincs lekorlatozva a kor alapjan. (Follmer, 2025, 20-21. o.) Uzleti titon részt vett az elmlt 1 évben 3,703 5431% | 0,14384
A mintdban a megosztason alapuld iizleti modellek piacanak varhat6 alakulasat a 10. Uzleti it Eurépaban (FAK nélkiil) 3,703 54319 | 0,14384
tablazat taglalja. Az, hogy a korcsoport és nem szerinti egyes piaci szegmensek mekkora része Uzleti it DACH-orszigban® 2,707 9,993% | 0,12297
potencialis jovébeli fogyaszto a minta alapjan, arra a feltételezésre alapul, hogy a jelenlegi Uzleti (it vonattal 4918 2,657% | 0,16576
tigyfelek a jov6ben is azok maradnak.” A konnyebb attekinthet6ség kedvéért mind az unié Létezé iigyfél (négykerekiiek) | Passziv kornyezetszennyezé napi mobilités 17,869 0,002% | 0,31595
(0sszes fogyaszto szama), mind a metszet (a négy- és kétkerekiieket egyarant hasznaldk) Délnyugat-Eurépaban nyaral 8,288 0399% | 0,21518
feltiintetésre kertilt. Repiilégéppel nyaral 3,400 6,520% | 0,13782
Uzleti Gton részt vett az elmult 1 évben 3,327 6,815% 0,13633
10. tablazat: A fogyasztok szama és aranya megosztason alapulé kozlekedési eszk6zok mentén Uzleti 4t Eurépaban (FAK nélkiil)** 3,327 6,815% |  0,13633
Uzleti ut vonattal 4,026 4,479% 0,14998
18-24 évesek 25-34 évesek Minta Létezd tigyfél (kétkerekiek) Passziv kornyezetszennyezd napi mobilitas 7,739 0,540% |  0,20793
Fogyaszto tipusa Eszkoz N6 (n=81) Férfi (n=49)| N6 (n=24) | Férfi (n=25) (n=179) Potencidlis jévobeli tigyfél Fiatalabb korcsoport tagja 3,713 5,399% |  0,14402
Létezd Unio 20 (25%) 9 (18%) 2 (8%) 4 (16%) 35 (20%) (két-, négykerektiek) Aktiv napi mobilitds®® 3,158 7,556% 0,13282
4 kerekl 15 (19%) 8 (16%) 2 (8%) 4 (16%) 29 (16%), Passziv kornyezetszennyez$ napi mobilitds 17,148 0,003% 0,30951
2 kerekl 7 (9%) 3 (6%), 1 (4%) 0 (0%) 11 (6%) Nagy-Britanniéban, Irorszagban nyaral 4,098 4,294% 0,15131
Metszet 2 (2%) 2 (4%), 1 (4%) 0 (0%) 5 (3%), Délnyugat-Eurépdban nyaral 5,480 1,924% 0,17497
Potencialis Unié 32 (40%) 14 (29%) 4 (17%) 6 (24%) 56 (31%), Potencidlis jévobeli tigyfél Passziv kérnyezetszennyezé napi mobilitds 16,033 0,006% |  0,29928
jovébeli 4 kerekl 25 (31%) 13 (27%) 4 (17%)| 6 (24%) 48 (27%) (négykerekiiek) Délnyugat-Eurépaban nyaral 2,754 9,701% 0,12404
2 kerekd 16 (20%) 5 (10%) 2 (8%) 2 (8%) 25 (14%) Autéval nyaral 3,056 8,046% 0,13065
Metszet 9(11%) 4 (8%) 2 (8%) 2 (8%) 17 (9%) Repiilégéppel, hajéval vagy autdval nyaral 3,244 7,168% 0,13463
Potencidlis jovébeli tigyfél Passziv kornyezetszennyezd napi mobilitds 3,650 5,607% 0,14280
Forrds: minta alapjdn sajdt szerkesztés (kétkerekiiek) Délnyugat-Eurépaban nyaral 5457 1,949% | 0,17461

A minta alapjan néhany kovetkeztetés levonhatd, részben cafolva Follmert (2025). Meg- Forrds: minta alapjdn sajét szerkesztés

"o

erdsitést nyert, hogy a négykerekiek felé nagyobb létezd és potencialis jovobeli kereslet azo-
nosithato be. Follmer miivétél eltéréen a passaui mintaban meglepé modon az iddsebbek mar
kevésbé veszik igénybe a megosztason alapulo kozlekedési modokat, a célcsoportot illetéen a
piac tovabbi nvekedése feltételezhetd. 66%-os boviilés varhato a négykerekiieknél, tovabba

b6 megduplazodas a kétkerektieknél.

A kereszttablak alapjan az asszocidci6 iranya ismét meghatarozhat6. A megosztason
alapuld izleti modell 1étez6 felhasznaloi (barmilyen két- és négykerekit) inkabb passziv kor-
nyezetszennyez0 rutinszer(i mobilitast folytatnak (86%-uk érintett!), nagyobb valdszintséggel
nyaralnak Délnyugat-Eurdpaban, valasztjak a reptilégépet, vesznek részt tizleti célu utazason,
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azt Eurdpaban, azon beliil DACH-orszagban teszik, és ahhoz inkabb vonatot valasztanak.
Négy- és kétkerektiek esetén kiilon-kiilon is érvényes a jellemzbb passziv kérnyezetszennyez6
rutinszerti mobilitas, tovabba négykerekitieknél Délnyugat-Eurdpa preferaltabb cél, inkabb
repiilés a kozlekedési mod, felmeriil iizleti célti utazas (szintén Eurdpaban), amelyet inkabb
vonattal tesznek meg. A potencialis jovébeli tigyfelek (barmilyen shared két- és négykereki)
inkabb ifjabbak, napi mobilitas terén aktivabbak, de ha passziv mddot vélasztanak, akkor
magasabb aranyuk kornyezetszennyezébb, valamint Nagy-Britannidban, [rorszégban vagy
Délnyugat-Eurépaban nagyobb hanyaduk nyaral. Négy- és kétkerekiiek esetén kiilon-kii-
16n is érvényes, hogy igénybe vevéik esetén valdszintibb a passziv kornyezetszennyezé napi
mobilitas és a Délnyugat-Eurdpaban torténd nyaralas. Négykerekieknél ez kiegésziil az
auto valasztasaval nyaralashoz, illetve annak 6sszevont eszkozkategoridja is jellemzébb. A
kiemelendd mértéki (20% és 35% kozotti) asszociaciok a passziv kdrnyezetszennyezd rutin-
szer(i mobilitassal vagy a Délnyugat-Eur6paban nyaralassal képzett parokban lelhetdk fel.

5. javaslat: Az alaptermék részeként shared (kozosen hasznalt, megosztott) eszkozzel
bekovetkezé kozlekedési balesetbdl eredd biztositasi eseményre vagy kareseményre tobb-
letszolgaltatas volna teljesithetd, vagy egy, a shared eszkozok emlitett eseményeitdl mentes
alapbiztositas mellé egy uj, tobbletvédelmet nyujto kiegészitd biztositast (sszevontan két- és
négykerekii kozlekedési eszkozokre vagy kiilon-kiilon csak az egyikre) lehetne felkinalni.®

6. Mobilitasi mintak

A célorszagban valasztott kozlekedési mod valtozojat a hazai biztositotarsasagok
figyelmen kiviil hagyjak. A valtozé mellett érvel Maltese-Zamparini tanulmanya (2023,
4-6. 0.). Mildndi egyetemista didkok korében végzett felmérésiik kiemelte, hogy a
fenntarthaté mobilitas (gyaloglas, kerékparozas és kozosségi kozlekedés) idéaranyara
a nyaralas helyszinén pozitivan hat mind a fenntarthaté modok idéaranya a rutinszerti
mobilitas soran, mind a vonat valasztdsa a nyaralasi helyszinre jutashoz. Nagy-Britanniaban
kozuti balesetek bekovetkezésének valoszintisége alapjan a busz?” a legbiztonsagosabb, majd
ezt kdveti az auto, utana jon a kerékpar, végiil a motorkerékpar zarja a kockazat szerinti
sorrendet. (Owens-Sheehan-Mullins et al., 2024, 11. 0.) Ha statisztikdkat vesziink, akkor
a balesetekben elhunytak 6sszes szamanak az EU lakossagara vetitett relativ mutatéja
alapjan a legkedvezébb a vizi, majd a légi utasok helyzete, de a vasut is biztonsagosabb,
mint a kozat az EU-ban. Ha feltételezziik, hogy a célorszagon beliili mobilitas érdemben
vasuton vagy kozuton valosul meg, akkor az egyes orszagok kozott szembet(ing szorodas
azonosithato be. A vasut veszélyesebb az egykori keleti blokk allamaiban. A kozuti koz-
lekedés terén is éles kiilonbségek vannak: Skandinavia a legbiztonsagosabb, az ellenkezd
poluson a Balkdn van. Az EU-ban a kdzutakon 2022-ben 20 700-an veszitették életiiket,
vastton 805-en. (Eurostat, 2025, 37-41. 0.) Mindezek alapjan ez a rész azzal foglalkozik,
hogy milyen mobilitasi mintédk alakultak ki a kikapcsolddasi célt utazasok és a rendsze-
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res mobilitas kozlekedési modjaibol a célcsoportban, tovabba azt vizsgalja, hogy milyen
tovabbi szignifikans kapcsolatok azonosithatok be.

A 12. tablazat, amely betekintést nyujt a kozlekedési modok kozotti valasztasokba, azzal
a feltételezéssel késziilt, hogy a rutinszer(i mobilitas kozlekedési modjait alkalmazzak a
biztositottak a célorszagban is. A szazalékos megoszlasok az egyes, célorszagba érkezéshez
igénybe vett kozlekedési eszkozt valasztok részaranyait tiikrozik.

12. tablazat: A nyaralas és a napi mobilitas*® kozlekedési médjainak 6nallé és parok szerinti el6fordulasa

Napi mobilitas— Kozosségi Auto Kerékpar Motorkerékpar, Osszesen
Nyaralésy kozlekedés robogd

Vonat 96 (71%) 64 (47%) 66 (49%), 9 (7%) 135 (75%)
Repiildgép 83 (68%) 73 (60%), 59 (48%) 11 (9%) 122 (68%)
Hajo 8 (73%) 3 (27%) 6 (55%) 0 (0%) 11 (6%)
Autdbusz 26 (67%) 16 (41%) 22 (56%) 5 (13%) 39 (22%)
Kerékpar 10 (71%), 6 (43%) 11 (79%) 1 (7%), 14 (8%)
Auté 60 (58%) 69 (66%) 53 (51%) 8 (8%) 104 (58%)
Vonat, autobusz 100 (71%) 67 (48%) 69 (49%) 10 (7%) 140 (78%)
Repiil8gép, hajo, auté 102 (64%) 92 (58%) 78 (49%) 13 (8%) 159 (89%)
Osszesen 118 (66%) 97 (54%) 87 (49%) 14 (8%) 179

Forrds: minta alapjdn sajdt szerkesztés

Akik vonattal nyaralnak, tilnyomorészt (71%-uk) a kozosségi kozlekedést valasztjak.
AKi repiil, annak a kozosségi kozlekedés (68%-uk) vagy az autd (60%-uk) a legkedveltebb
eszkoze. Aki hajoutra, autébuszos vagy kerékparos nyaralasra indul, annak a kozosségi
kozlekedés mellett a kerékpar a legjellemz6bb dontése. Aki autézik, annak az egyéni négy-
kerekdt (66%-uk) kiegészitheti a kozosségi kozlekedés (58%-uk) és a kerékpar (51%-uk). Az
UHG-kibocsatasok intenzitdsa szerint egyesitett kategoriak egységesen a kozdsségi kozleke-
dést (64%), illetve lokdlisan az auté hasznalatat (58%) emelik ki repiilogéppel, hajoval vagy
autdval nyaralas esetén. Szimpla eszkozkategoriakat nézve a kozosségi kozlekedés legkevésbé
jellemz6 az autéval nyaraloknal (csak 58% vs. min. 67%), lokélisan autét hasznalnak a re-
piilégéppel és autoval nyaralok (60-66% vs. max. 47%), a desztinacidjuk helyén is vélhetGen
kerékparon maradnak az eleve kerékparral nyaraldk (79% vs. max. 56%). Motorkerékpar és
robogd mentén az alminta méretére valo tekintettel kovetkeztetések levonasa nem javasolt.

A 13. tablazat paronként mutatja be a valoszintiségre iranyul6 probak eredményeit a proba
elofeltételét teljesitd, lokalisan valasztott kozosségi kozlekedésre és autora.
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13. tablazat: A p valésziniiségre iranyulé probak eredményei (kétoldali p-értékek) 14. tablazat: Osszefiiggést mutaté valtozoparokra szamolt khi-négyzet-probak eredményei és a Cramer-féle

V-mutatdk (p-értékekkel)*
Lokalis méd — Koz6sségi kozlekedés Auté
Odaérkezés médjai—) Repiil6 Busz Auto Repiil6 Busz Autd 1. valtozé 2. valtozd X2-teszt p-érték \
Vonat 59,197% 59,328% 3,076% 4,612% 48,120% 0,348% éricke
Repiilégép - 87,381% 10,800% E 3,972% 31,279% Vonattal nyaral Passziv kornyezetbarat napi mobilitds®! 7,028 0,802% [  0,19815
Autdbusz - - 32,897 % - - 0,603%) Passziv kérnyezetszennyez3 napi mobilitds 11,760 0,061% 0,25631
Autbbusszal nyaral 3,720 5,376% 0,14416
Forrds: minta alapjin sajdt szerkesztés Autéval nyaral 5,127 2,355% | 0,16924
Uzleti ut vonattal 4,771 2,895% 0,16325
10%-os kétoldali szignifikanciaszint mellett 6t esetben tudjuk elutasitani a nullhipotézist. Repiilgéppel nyaral Passziv kornyezetszennyezd napi mobilitas 4,566 3261% |  0,15971
A célorszagban inkabb a vonattal utazok veszik igénybe a kdzosségi kozlekedést, mint az auto- Hajéval nyaral Passziv kornyezetszennyezé napi mobilités 4,830 2,797% | 0,16427
z0k. A repiil6gép és az auto relacidjaban a nullhipotézis vélhetéen az alacsony mintanagysag Autébusszal nyaral Aktiv napi mobilitds 3,242 7,179% | 0,13457
miatt nem vethetd el. A helyszinen hasznalt aut6 a vonattal vagy autébusszal érkezok esetén Passziv kirnyezetszennyez8 napi mobilitds 2,786 9,511% | 012475
kevésbé jellemz6, mint a repiildgéppel vagy autéval nyaraloknal. Autéval nyaral 5,972 1,453% | 0,18266
Autéval nyaral Neme férfi 3,413 6,468% 0,13809
Javasolt a célorszagban az utasbiztositas tartama alatt valasztott Passziv kornyeretbardt napi mobilités 7416|0647 | 020354
k6Z1ekedéSi mO,d mentén iS diﬂerenCiélni a CélOI’SZfl ba Val(,) Passziv kornyezetszennyezé napi mobilitds 12,587 0,039% 0,26517
jutas kozlekedési mddja mellett, hogy az alacsonyabb kocka- Vonattal, autdbusszal nyaral 7257] og06% | 020135
Zatot képVi8616 ii yfelek a kOCkéZatukkal ar ényosan kevesebb Vonattal, autébusszal nyaral Passziv kornyezetbardt napi mobilitds 8,736 0,312% 0,22092
dij at ﬁZessenek, €S fOI‘ditva. Passziv kornyezetszennyezd napi mobilitds 11,565 0,067% 0,25419
Uzleti ut vonattal 5,122 2,363% 0,16916
6. javaslat: A mintabeli eredmények alapjan javasolt a célorszagban az utasbiztositas Repiilégéppel, hajoval, autéval | Passziv kornyezetszennyezd napi mobilitds 8,258 0.406% | 0,21478
tartama alatt valasztott kozlekedési mod mentén is differencialni a célorszagba valo jutas nyaral
kozlekedési mddja mellett, hogy az alacsonyabb kockazatot képviseld iigyfelek a kockaza- Aktiv napi mobilitds Fiatalabb korcsoport tagja 4,040 4,443% [ 015024
tukkal aranyosan kevesebb dijat fizessenek, és forditva. Ez torténhet szimplan a célorszagba Passziv kornyezetbardt napi Neme férfi 7,233 0.716% |  0,20102
Valé érkezés kOZIEkedéSI m(')d]a alapjén Oly médon, hOgy hozzérendelésre ker 111 egy becsﬁlt mobilitas Passziv kornyezetszennyez$ napi mobilitas 9,377 0,220% 0,22888
multimodalis kockazati profil, és ebben az esetben nincs tovabbi inputra sziikség. Masik alter- Passziv kornyezetszennyezd napi | Fiatalabb korcsoport tagja 3,572 5878% | 0,14126
nativa a célorszagban valasztott, jellemzden igénybe venni tervezett kozlekedési modra valo mobilitds

explicit rakérdezés® az ajanlat felvételekor, ami drnyaltabb és a kockazattal aranyos tarifat
tud eredményezni. Osszességében az vonhatd le kovetkeztetésként, hogy orszagspecifikusan
és kozlekedési modok (kozosségi kozlekedés, autd, kerékpar, motorkerékpar és robogo) vagy
ezek Osszevont csoportjai mentén lehet a valodi kockazatot tiikrozé tarifat meghatarozni.
Ennélfogva a kozosségi kozlekedés, mint az élet- és balesetbiztositasi események terén a leg-
biztonsagosabb, tovabba egyébként az egyik legfenntarthatobb kozlekedési mod valasztasat
a biztositok is dijaznak alacsonyabb kockazati dijkomponens forméjaban.

A tovabbi szignifikans kapcsolatokra a 14. tablazat vilagit ra az egyes eszkozoket valasztok
jellemz6i mentén 10%-os szignifikanciaszint mellett.
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Forrds: minta alapjan sajat szerkesztés

A kereszttablakbol a kapcsolat szorossaganak az eldjele valtozatos képet mutat. A vonattal
nyaralok kozott jellemzGbb, hogy a passziv rutinszer(i mobilitas terén is a kornyezetvédelem
hivei, igy kornyezetszennyezést kevésbé folytatnak, autobusszal is inkabb nyaralnak, autoval
azonban kevésbé, tovabba iizleti utjaikra is inkabb vonattal utaznak. A repiilégéppel nyaraldk-
nak inkabb passziv kornyezetszennyez6 a napi mobilitasuk. Aki hajéval nyaral, arra érdekes
modon passziv kdrnyezetszennyez rutinszerii mobilitas kevésbé jellemz6. Az autobusszal
nyaralok napi mobilitasuk terén inkabb aktivak és kevésbé passziv kérnyezetszennyezok,
nagyobb valdszintséggel nyaralnak auton kiviili eszkézzel. Aki autéval nyaral, valoszintibb,
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hogy férfi, passziv rutinszert mobilitasat illetéen kevésbé igaz, hogy kornyezetbarat lenne,
ehelyett inkabb -szennyez6, ezzel konzisztens, hogy nyaralasdhoz vonatot vagy autobuszt
kevésbé vesz igénybe. A vonattal vagy autdbusszal nyaralok passziv napi mobilitasuk soran
jellemzébben kornyezetbaratok és kevésbé -szennyezok, végiil iizleti utjaikhoz is inkabb
vonatot részesitenek elényben. Az 6sszevont harmas kategdria (nyaralashoz repiil6gép, hajo,
autd) pozitiv és logikus kapcsolatot mutat a passziv kornyezetszennyez6 rutinszer(i mobili-
tassal. Az el6z6eken tul megemlithetd, hogy inkabb az ifjabbak koziil keriilnek ki azok, akik
napi mobilitasuk terén (még) inkabb aktivak. Passziv kornyezetbarat rutinszerti mobilitas
azonosithaté be nagyobb valoszintiséggel a n6k®* korében, illetve azoknal, akik inkabb
melldzik a passziv kornyezetszennyez6 napi mobilitast. Ezzel szemben a passziv rutinszerti
mobilitasuk soran kornyezetszennyezést okozok inkabb fiatalabbak. Az Gsszes asszociacio
gyenge, nem éri el a 27%-ot.

A fiiggelékben elhelyezett 15. tablazat mutatja, hogy a nem és korcsoport kombinacioja
szerint a célcsoport mekkora hanyada érintett az eldz6ekben nem ismertetett mobilitasi
véltozokat illetéen.

Kovetkeztetések, a kutatas korlatai és jovobeli iranyai

A tanulmany megallapitdsai egy németorszagi, 18-34 évesek korében végzett felmérésbol
szarmaznak. A korcsoport legalabb egy része a zold befektetések potencialis célcsoportja lehet,
igy utasbiztositas mellé esetiikben figyelemfelkeltés z6ld alapon vagy ESG-szempontok szerint
kezelt megtakaritdsi termékekrol tehetd. A felsboktatds nemzetkoziesedése az Eurépan kiviili
célallomasokra hivja fel a figyelmet, viszont utasbiztositasi fedezet egy résziikre a Konzuli
Szolgalat listaja szerint nem javasolt. Mivel a célcsoport 42%-a nyitott kapcsolt ajanlatokra,
a biztositok egyiittmiikodést alakithatnak ki kozlekedési vagy szallasfoglalo vallalatokkal.
A biztositok kozvetitéként opcionalisan felajanlhatjak a CO,-kibocsatasok énkéntes kom-
penzaciojat az utasbiztositasok szerz6ddinek, tovabba arra CSR-tevékenységet épithetnek.
A shared kozlekedési eszkozok terjedése alapot kindl az utasbiztositasi tigyfelek korében
differencidlasra: a minta alapjan a négykerekiiek és kétkerektek elkiiloniilt kezelése javasolt
az eltéro kereslet és kockazat miatt. Nemcsak a célorszagba érkezés kozlekedési eszkoze,
hanem a célorszagban valasztott jellemzo kozlekedési mod is lehetéséget ad differencidlasra.

A kutatas tobb korlatot mutat fel. (i) Pénziigyi termékekkel (pl. utasbiztositasok, zold
befektetések) kapcsolatos specifikus kérdést nem tartalmazott a kérdéiv, igy nem lehet tudni,
hogy a célcsoport mekkora hdnyada rendelkezett a multban vagy a felmérés idépontjaban
ilyen termékekkel. A tanulmanyban megfogalmazott hat javaslat varhatd piaci fogadtata-
sara sem iranyultak kérdések. (ii) Az alacsony mintanagysag csokkenti a megallapitasok
érvényességét, tovabba egyes tesztek az eléfeltételek miatt nem voltak végrehajthatok, igy
egyes kovetkeztetések csak feltételezhetk. (iii) A képzés tartama (idGszakos vagy a képzés
teljes tartamat lefedd) és a szarmazasi orszag nem volt része a kérd6ivnek, de vélhet6, hogy a
kiindulasi vagy a célorszag legalabb egyikében potencidlis vagy tényleges biztositoi tigyfél a
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megkérdezett személy. (iv) A kérdoiv személyes kitoltésekor a résztvevok iiresen hagytak vagy
megjeloltek néhany rekordot ,,nincs valasz” (NA) opcidval. (v) A nem pontosan meghatarozott
specifikaciok (pl. az 6kologiai labnyom dsszetevoi) esetében az egyének szubjektiv értelme-
zése torzitast okozhatott. (vi) Németorszag hagyomanyosan elkotelezett a kdrnyezetvédelem
irant, igy a magyarorszagi populacio esetén alacsonyabb tudatossagi szintb6l indulhatunk ki.
(vii) A minta esetén az utazasra forditott kiadasok és a helyben elérhet6 technoldgiai hattér
kedvezébb (pl. nagysebességii vasut hagyomanya, hajozas vagy repiilés penetracidja). (viii)
Az egyes orszdgcsoportokra (pl. DACH, Nagy-Britannia és [rorsz4g) érvényes megéllapitasok
Bajororszag foldrajzi elhelyezkedésére is visszavezethetdk lehetnek, a tavolsag nagysagrendje
azonban orientalhat. (ix) A minta nem tekinthet reprezentativnak sem a nem, sem a kor-
csoport tekintetében. (x) A felmérés érintett kérdései az elmult egy évben tortént utazasok
soran igénybe vett kozlekedési modokra dsszevontan iranyultak, igy az egyes célorszagokra
lebontva nem ismertek a kozlekedési médok a helyszinre érkezést illetGen. Ezenfeliil a deszti-
nacio helyszinén valasztott kozlekedési modok nem képezték részét a kérddivnek, ennélfogva
azokat a rutinszerti mobilitas kozlekedési modjai helyettesitik.

Jovébeli kutatasi irany lehet annak vizsgalata egy nagyobb minta megcélzasa mellett
a felsGoktatas nemzetkoziesedésére valo tekintettel, hogy mennyire nyitottak az utazasok
terén aktivabbak egy egyéves tartamu, évente automatikusan megujuld, egyetemi polgarok
igényeire szabott utasbiztositasi bérletre egyéni biztositas® helyett csoportos biztositas keretén
beliil oktatasi intézményi hattérrel.

Koszonetnyilvanitas

A 2024. juliusi kutatas Németorszagban (Passau) nem valdsulhatott volna meg a Német
Fels6oktatasi Csereszolgalat (Deutscher Akademischer Austauschdienst - DAAD) és a Pas-
saui Egyetem (Universitdt Passau) tamogatdsa, tovabba Huszak Loretta (Budapesti Corvinus
Egyetem), Suleika Bort, Claudia Reitmayer, Nina Anolick és Niklas Wagner (Passaui Egyetem)
segitd kozremiikodése nélkiil.
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15. tablazat: Mobilitassal kapcsolatos tovabbi valtozok gyakorisagai almintak szerint

Kozlekedési mod

18-24 évesek

25-34 évesek

18-34 évesek

meghatdrozasa N6 Férfi | Egyiittf N6 Férfi | Egyutt] N6 Férfi | Egyitt
Aktiv napi mobilitas 89% 90% 89% 71%] 84%)| 78%) 85% 88%)| 86%)
Passziv kornyezetbarat 75% 59% 69%) 88%) 60%) 73% 78% 59% 70%)
napi mobilitds
Passziv kornyezetszennye- 49%| 63% 55%] 38% 40%| 39% 47%] 55%| 50%
26 napi mobilitas
Napi mobilitas kozosségi 70%| 57% 65% 79%| 56% 67%| 72% 57% 66%|
kozlekedéssel
Napi mobilitas autoval 52% 63% 56% 46%) 52%) 49%) 50%) 59% 54%)
Napi mobilitds kerék- 57%| 55% 56% 25%] 32% 29%] 50%] 47%| 49%
parral
Napi mobilitds motorke- 7% 14%| 10%| 0% 4% 2% 6%) 11% 8%
rékpérral, robogéval
Nyaralds vonattal 78% 69%) 75%) 71%) 84% 78% 76%) 74%) 75%
Nyaralds repiilédgéppel 64%) 73%) 68%) 75% 64%) 69%) 67% 70% 68%)
Nyaralas hajoval 6%) 4% 5% 8% 8% 8%) 7% 5% 6%)
Nyaralds autébusszal 28%) 18% 25% 4% 24%) 14% 23%) 20%) 22%)
Nyaralas kerékparral 7% 10%| 8% 0% 12%| 6%) 6% 11%) 8%
Nyaralds barmilyen autdval 54% 71% 61%) 46%) 56% 51% 52% 66% 58%
Nyaralds vonattal vagy 81%) 71% 78% 71%| 88% 80% 79% 77% 78%
autobusszal
Nyaralds repiil6géppel, 88%) 92%) 89%| 92% 84% 88%| 89%) 89%) 89%)
hajoval, autéval
Uzleti ut vonattal 11%| 27% 17%| 29% 32% 31% 15%] 28%| 21%|
Uzleti tt repiildgéppel 1% 4% 2% 8% 16%|  12% 3% 8% 5%
Uzleti Gt hajéval 0% 0% 0% 0% 4%| 2%| 0% 1%) 1%
Uzleti at autébusszal 1%) 6%] 3%] 4%| 4%] 4%] 2%] 5%] 3%]
Uzleti ut kerékpérral 0%] 2%] 1% 0%] 4% 2% 0%] 3%] 1%
Uzleti ut barmilyen autéval 2% 6% 4% 8% 20% 14%| 4%] 11%] 7%
Uzleti ut vonattal vagy 12%| 31% 19%| 29% 32% 31% 16%)] 31% 22%|
autébusszal
Uzleti ut repiilégéppel, 2% 8% 5% 17%) 28% 22%| 6% 15%) 9%
hajéval, autdval

Forrds: minta alapjan sajdt szerkesztés
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'A zérus netté egyenleg igy valosul meg, hogy tovabbra is léteznek UHG-kibocsatasok, de az elnyelés azokat nulldra ellentételezi.

2A 2023. évi CVIIL torvény a fenntarthatd finanszirozas és az egységes vallalati felel6sségvallalds 6sztonzését szolgdlo kor-
nyezettudatos, tarsadalmi és szocialis szempontokat is figyelembe vevd, vallalati tarsadalmi felel6sségvallalds szabalyairdl
és azzal Osszefiiggd egyéb torvények mddositasardl sz0l, innen ered a environmental, social, and corporate governance
rovidités. (NJT, 2023)

*Ha két kategéria képzendd az 6t kozlekedési eszkozbél, akkor (i) a vonat az autébusszal egyiitt alkotja a kedvezdbb csoportot,
illetve (ii) a hagyomanyos kitermelést fosszilis izemanyaggal miikodé repiil6gép, aut6 és hajé a kornyezetszennyezSbb
kategéria az UHG-kibocsatésuk intenzitdsa alapjan. Bar a hajé nincs feltiintetve az idézett helyen, az egyik legkdrosabb
kozlekedési modnak tekinthetd.

“Ha a fenntarthat6 izemanyagoknak (sustainable aviation fuels) az a véltozata terjed el, amelyet a leveg6bdl kinyerhetd
szén-dioxidbdl az ipar allit el6 megujuld forrasbol szarmazé drammal, majd ugyanez keriil vissza az atmoszféraba az égés
sordn, akkor alégi kozlekedés igénybevétele nem noveli sem az 6koldgiailabnyomot (hiszen nem természeti eréforras, mint pl.
abiomassza), sem a légkori szén-dioxid-koncentraciot (mivel vissza is keriil a kivont CO,). A termelési kapacitdsuk egyelore
alacsony, az druk tobbszorose a hagyomanyos kerozinnak, igy igénybevételiik a repiléjegyek drat érdemben megndvelné
(ldsd pl. a Lufthansa repiil6jegyaraiban ennek a felarat), ami viszont a keresletet visszavetné, mivel a fenntarthat6 repiilés
felardnak a megfizetési hajlanddséga egyeldre alacsony az utasok korében. (EASA, 2025a, 2025b)

*Nincs dsszehasonlit6 adat arra, hogy az utasbiztositast vasarlok mekkora hanyada valaszt eurdpai célorszagot kiilfoldi utazas esetén.

Az érintett tagok dijkalkulatorai:

(Alfa, 2025), (Allianz, 2025), (CIG Pannénia, 2025), (EUB, 2025), (Generali/Genertel, 2025), (Grdnit, 2025), (Groupama, 2025),
(Ke+H, 2025), (KOBE, 2025), (Posta, 2025), (Union, 2025), (Uniqa, 2025)

’A kibocsatasok alapjan az okoldgiai labnyomot feloszthatjuk hat komponensre: (i) elektromossag, (ii) az otthon eréforras-fo-
gyasztasa (dram nélkil), (iii) az 6sszes mobilitds (rutinszerd napi kozlekedés és alkalmi utazdsok), (iv) téplalkozas, (v) a
tovabbi egyéni fogyasztas és (vi) az orszagspecifikus kozintézményi-infrastrukturalis hattér. (UBA, 2025a)

8 Az egyszerliség kedvéért az oksdgi irdnyt feltételezd asszocidcidos mérészamok mellézve lettek azokban az esetekben is, ahol
a szimmetria elutasithat6. A kérd6iv az irdny beazonositésat feltaré kérdést (pl. a preferalt kozlekedési méd hatarozza meg
a desztinaciok korét, vagy éppen a célorszag szamit elsédlegesen) nem tartalmazott.

° Osszesitéskor a 100%-t6] valo esetleges eltérés kerekitésekre vezethetd vissza.

A V-mutat6 egy 0 és 1 kozotti szam, aminek p-értéke megegyezik a y’-tesztstatisztika p-értékével.

Ot orszagot takar: Portugalia, Spanyol-, Francia-, Olaszorszag és Mélta.

2 Annak megitélése, hogy érdemes-e az 1. és a 4. tabldzat alapjén az életkort, a célorszagot és a kozlekedési eszkozt a célorszégig
szegmentalasi szempontként bevonni, tovabbi kutatast igényel.

3T6bb olyan vallalati intézkedés terjed, amely a fenntarthaté mobilitds irdnyaba hat, ilyenek példdul az utazdsmentes virtudlis
meetingek, replilégép és auto6 helyett vasut valasztdsa, illetve vallalati CO,-kompenzaciofizetés repiilés esetén. (UBA, 2025b)

" Ennek megvaldsitdsa torténhet oly médon, hogy az ugyanannal a biztositénal kotott elézményszerz6dések esetében a
szerz6dot tekintve megvizsgaldsra keriil, hogy teljesiil-e a kirmentesség. Ha a biztositonak nem kellett a szerz6d6 érintett
el6zmény-utasbiztositasaihoz kapcsoloddan biztositasi vagy kdresemény utdn téritenie, akkor a kirmentességi bonusz a
soron kovetkezo utasbiztositas fizetendd dijat csokkentheti. A biztositok az elézményszerzddések vonatkozasdban kumulalt
minimaldijat, kumuldlt tartamot és vizsgalt id8szakot is meghatdrozhatnak a kirmentességi bonusz tovabbi feltételének.

1> Csoportos utasbiztositasok léteznek, ilyenek a lakossagi tigyfelek bankkartydi mellé automatikusan jar6 vagy opcionalisan
kothet6 utasbiztositasok is.

A 29% tudatosabb attitiidre utal, mivel felilmuljak a min. 14 éves lakossagra jellemzé CO,-kompenzaciofizetési aranyt.
Ut6bbi kérben alégi utak terén az ellentételezett és a nem ellentételezett utazdsok ardnya ezzel sszevetve alacsony: kb. 3:40.
A kompenzacié elmaradasanak tobb oka lehet. A 1égi utak soran nagyobbak a megtett tavolsdgok a szarazfoldiekhez vagy
a viziekhez képest, amit fokoz a repiilégép UHG-kibocsatésa intenzitdsanak magasabb 4tlaga. A két érték szorzata kihat a
kompenzéci6 6sszegére. Végiil kevésbé kornyezettudatos fogyasztoi magatartasra is visszavezethetd lehet a mérsékelt fizetési
hajlandésag. (UBA, 2025¢)

7Egyez6 teszteredmények az el6z06 sorral.

" Lasd az autébusz-térsasdgok gyakorlata koziil a FlixBus esetét: az utasoknak az eredeti menetjegyaron feliil csupan kb. 1-3%-ot
kell fizetniiik, ha az opciondlisan felkinalt ellentételezés mellett dontenek. Raadasul ez egy kattintéssal elérhetd. (FlixBus, 2024)

Y A vizsgalat Ggy tortént, hogy legalabb 1 f6 a haztartasban él6k kozil tag legyen.

A megosztdson alapuld négy- vagy kétkereki jarmivek potencialis jovobeli tigyfeleinek beazonositasa korlatot tartalmazd
kérdések feltétele mellett tortént, mivel ezek arra irdnyultak, hogy a nemzetkozi nagysebességi vonatok irdnti kereslet
novelése céljabol biztositani kellene-e a vasutallomasokon ezeket az eszkozoket. Aki igennel valaszolt, esetében vélhetd a
szandék, igy a létez§ tigyfelekkel 6sszevontan potencialis jovébeli fogyasztonak lett véve.

' Az elnevezés a hagyomanyos, azaz fosszilis energiahordozot égeté autora, motorkerékparra és robogora utal.
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Egyez0 teszteredmények az el6z6 sorral.

A DACH mozaikszé Németorszagot, Ausztridt és Svajcot egyesiti.

*Egyez6 teszteredmények az el6z0 sorral.

A kérdéiv alapjan aktivnak mindsiil az, aki napi rendszerességgel hagyomanyos kerékpart teker vagy legalabb 3 percet gyalogol
a megteendd tavolsaga egyik iranyaban.

2®Mivel a gyakorlatban a biztositoknak piaci hatranyt jelenthet tovédbbi adatok bekérése, a shared eszk6zok mentén val6 bontas
akkor bizonyulhat indokoltnak, ha a shared eszk6zok elkiilonithet6 dija a biztositasi alapdijhoz viszonyitva érdemi (min. 3%).

#Vélhetben kiterjeszthetd a kozosségi kozlekedés egészére.

A megosztason alapuld kozlekedési eszkozok figyelembevételével késziilt a tablazat.

#Itt is megemlithetd a tovabbi adatok bekérésének problémadja, azaz az elkiilonithet$ dijnak érdeminek kell lennie a biztositdsi
alapdijhoz viszonyitva.

A kerékpdrral nyaralds azért nincs feltiintetve, mert nincs beazonosithat6 kapcsolat.

A kategoria lefedi az e-kerékpart, a hibrid vagy e-autot és a kozosségi kozlekedést.

2Ennek tobb oka is lehetséges, pl. a kornyezetvédelem irant fogékonyabbak, inkdbb utaznak e-kerékpadrral, hibrid vagy e-aut6val,
vagy kevésbé koltenek sajat jarmiire, igy a kozosségi kozlekedést valasztjak.

$Egyéni éves didkbérletet és nem didkoknak sz6l6 egyéni éves bérletet hazdnkban tobb biztositd iskindl. Az eltérés az egyetemi
polgarok alkotta 6sszevont célcsoportban és a csoportos biztositasi jellegben van.
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